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»Nu stundar
skona dagar«

4 var det dags att for forsta

gangen fi skriva nigra ra-

der i AtlanticaTidningen. I
ett halvar har jag nu varit med pa
skutan och jag ir 6vervildigad av
alla positiva kommentarer och in-
spel jag fitt fran er kunder. Ni dr
underbart engagerade och tycker
till om bédde det vi gor bra och
det vi kan bli dnnu bittre pa och
det dr jag ytterst tacksam for. Vad
vore vardagen om man inte hade
ndgot att utveckla. Vill passa pd
att tacka for att s manga tog sig
tid att svara pa var kundunder-
sokning, era asikter kommer att
hjilpa oss bli dnnu bittre pa att
leva upp till era forvintningar.

I detta nummer av tidningen
har vi lite av ett milj6 fokus och
min forhoppning dr att vi till-
sammans kan dstadkomma en
liten forbittring som hjilper var
vackra natur att ma bra.

Nu stundar skona lata dagar
och manga av er kommer fira
midsommar och andra trevliga
stunder ute till havs. Var ridda
om er och ta en extra titt pa him-
melen innan ni ger er ut, och
lyssna pa sjorapporten. Om man
dr vil forberedd s kan dven lite
tuffare vider vara en killa till
njutning och ny energi.

Trevlig sommar!

LS ovgermses

LARS TORGERSSON

Inga skruvar, inget lickage
och lingre hillbarhet med
vacuumsuget teakdick

+ Ellostoretaget Teak Technique har ut-
vecklat och patentsokt en ny och bittre
teknik for att ligga bojda teakdick. Man
anvinder vacuumsugning mot en yta av
polymerbaserat lim och tekniken kan an-
vindas bdde vid tillverkning av nya batar
och vid byte av dick p4 dldre.

De bojda teakribborna fogas i sidled med
en specialprofil och mot skrovets dick
vacuumsugs de och fists med lim.

Med denna teknik kan man ligga
bojda dick utan vare sig skruvar eller
mellandick. Vil pé plats dr dicket helt
titt. Dessutom har teaklisterna dju-
pare slipmdn 4n vad som ir vanligt, sju
millimeter i stillet for det vanliga fyra
mm. Det ger didcket lingre héllbarhet.
Hallberg Rassy har helt gitt 6ver till

den nya tekniken och Arcona har gjort
det for en del av sin produktion. Till
hosten 2011 planerar flera av de ledande
bittillverkarna pa Orust att borja ar-
beta med Teak Techniques dick. Andra
ledande tillverkare i Norden 4r ocksa
starkt intresserade.

Teak Technique arbetar nu ocksd pé
att till storre reparationsvarv i norra Eu-
ropa silja licenser for utnyttjande av sin
nya teknik.

Kostnaden for teakdick med Teak
Techniques metod ligger pa samma niva
som de tidigare vanliga skruvade teak-
dicken. Bittre dick till samma pris ger
forutsittningar for en bred spridning av
nyheten.

~TOM ROECK HANSEN
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med gott samvete

Uppvaknandet har tagit tid - och dr vil lingt fran firdigt.

Manniskors aktiviteter kan fa negativa foljder for naturen.

Misstrosta inte - det finns mycket du sjdlv kan gora!

+ Bilbranschen vaknade med ett ryck en
bit in pd 2000-talet efter att ha sovit pd
overtid. Vickarklockan var i forsta hand
det nya medvetandet om klimatférind-
ringarna och att véra utslipp spelar en
aktiv roll i det sammanhanget. Miljobilen
blev ett nytt begrepp och manga borjade
anstringa sig for att dndra sitt beteende.
Det iir visserligen bara en borjan - dnnu
anvinds stora SUV’ar som shoppingbilar
i forfirande hog grad. Men utvecklingen
har kommit i gdng och nya beskattnings-
regler stoder utvecklingen.

Inom bétvirlden har det drojt dnnu
lingre. Det finns méinga forklaringar till
det. Fritidsbétar har en mycket lingre
livscykel édn bilar. Forst och frimst hand-
lar det om anvindning pa fritid och under
en begrinsad del av dret. Slitaget blir inte
sd hirt och batarna fir ling livslingd.
Fyrtio till femtio dr gamla batar i gott

skick dr inte ovanliga. Bestindet av fri-
tidsbatar fornyas alltsa ritt sakta medan
bilparken byts ut ungefir vart femtonde
ar. Batbestindet har fortsatt att 6ka, trots
vissa lagkonjunkturir, och paverkar mil-
jon pa skilda sitt. Och det tar ling tid att
fornya vart batbestind s att miljoforbatt-
ringarna slir igenom. En annan sak som
skiljer bit- fran bilvirlden ir att batar till-
verkas av minga och relativt sma foretag
som inte har mojlighet att satsa stort pa
att utveckla miljovinliga alternativ. Anda
har nigra tillverkare under de senaste
dren visat upp nya losningar med forbitt-
rad miljoprofil.

Vira bétar paverkar naturen - det dr
ett faktum. Den som i dag koper bét har
mojlighet att satsa pd driftsekonomiskt
skrov, miljévinligare motorer och lig
forbrukning av drivmedel. Men de flesta
av oss dger redan vira batar och da blir
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fragan - hur ska jag bete mig for att kunna
anvinda min bit med gott samvete. Glid-
jande nog finns det mycket att gora.

Forbrukningen av drivmedel 4r en hu-
vudpunkt. Dels dr det en dndlig resurs, dels
limnar bensin och diesel skadliga utslipp.
Alla atgirder som minskar forbrukningen
dr dérfor positiva. Férbrukningen av driv-
medel Skar starkt nir batens botten ticks av
pévixt som 6kar friktionen. Atgirder som
haéller batens botten och propeller rena spa-
rar alltsd drivmedel och dirmed miljon.

Hjilpmedel som gor det mojligt att
avstd frin bottenmélning innebdr att inga
rester frin bottenfirg faller ut i vattnet.
Annu en viktig effekt.

Fritidsbatarnas toatomning ir pa vig
att forindras i takt med att stationer for
deposition av avfallet inrittas. Det dr yt-
terligare en forbittring och nigot som
alla kan forsoka utnyttja.




Nigot som var och en kan piverka dr hur
man lastar sin bat och sittet att kora den.
Ginglidget och valet av ritt varvtal betyder
mycket for brinsleforbrukningen.

Hur vi upptrider piverkar djurliv och
stranderosion. Under sommaren ir trafi-
ken sé livlig pd manga stillen att figlarna
skrims upp, ungar blir byten for trutar
och bullret stor friden. Laga strinder ut-
sitts for stindig erosion nir svallen gér in.

Gamla utombordsmotorer utnyttjar
brinslet illa och slipper ut cirka en tredje-
del i oforbrint skick direkt i vattnet. Byte
till en modern fyr- eller tvitaktsmotor
innebir en stor forbittring.

Underhéll av motorn I6nar sig. Anvind
frischa tindstift, rengor férgasare och
rengor eller byt brinslefilter. Effekterna
dr markbara.

Det finns mycket att gora. Och det
bista dr att effekten av dtgirderna syns i
plinboken ocksa!

Slosar du bort 20-30 procent av bensinen?
Tyvirr dr det vad som hinder om du kor
en gammal tvitakts utombordsmotor.
Dalig forbrinning gor att tvd till tre deci-
liter av varje liter gar ritt ut i vattnet. Att
det kostar pengar dr klart, men skadan pd
miljon dr virre.

Bade fyrtaktarna och de direktinspru-
tade tvitaktarna har oerhort mycket ef-
fektivare forbrinning. Skifte till ny motor
innebir alltsd en stor forbittring. Har du
mdnga driftstimmar per dr sparar du in
ritt stora delar av kostnaden for den nya
motorn genom brinslebesparingen.

Men dven om du inte kan eller vill
byta motor finns det saker att gora for
att lugna samvetet. Nir motorn kors pa

akrylatbensin minskas utslippen av skad-
liga dmnen i luft och vatten med 80-90
procent. Trots subvention dr dock priset
hogre dn for vanlig bensin.

G4 over till biologiskt nedbrytbar tva-
taktsolja. Den bryts ned snabbare 4n van-
lig olja och ger mindre utslipp av farliga
imnen. I dag finns det miljoanpassade
oljor till alla motorer.

Miljotrimma motorn infor sisongen.
Det handlar om sm4d dtgirder som sam-
mantagna ger positiv effekt: Kolla tind-
stiften. De ska vara i bra skick och passa till
motorn. Annars - byt! Kontrollera att bry-
tarspetsarna ir ritt justerade. Kontrolllera
att brinslefilter, foérdelardosa och tindka-
blar dr hela och rena. Undvik brinslespill.

Ta till vana att varmkora motorn innan
du drar pa. Borja med att ligga i en vixel
och starta lingsamt for att 6ka farten forst
nir motorn borjar bli varm. Oljan i drevet
eller vixelhuset blir tunnare nir den dr
varm och dirmed littare for motorn att
dra runt. Det bidrar ocksi till att motorns
livslingd Okar.

Latta att tvatta bort

Havstulpaner som sitter sig fast pa bat-
botten okar friktionen, drar ned farten
och Okar brinsleférbrukningen. Men det
dr ett elinde som kan undvikas utan att
man anvinder giftiga firger, som nu dess-
utom ir forbjudna.

Havstulpanen ir ett litet kriftdjur. Den
borjar livet som fritt simmande larv, men
sOker sig sen till en yta dir den sitter sig
fast och bygger upp ett skal av skyddande
kalk. Tar man bort den direkt nir den satt
sig fast gir det litt, men senare blir det
riktigt jobbigt. Kinner man till nir havs-
tulpanerna ir i fird med att sitta sig fast
kan man mycket enkelt ta bort dem.

Sen ndgra 4r tillbaka har det etablerats
undersokningsstationer i Ostersjon som
rapporterar nir det ir dags att tvitta
béten for att bli av med havstulpanerna.
Informationen finns att himta pa Hall
Sverige Rent som erbjuder en gratis sms-
tjinst och genom informationscentralen
for Egentliga Ostersjon (www.infobaltic.
se) kan man bestilla e-post med varning.

Annu en enkel itgird som sparar
brinsle och gor att man kan klara sig utan
bottenfirg.

Lar dig kora ekonomiskt
Sok det ginglige som din bdt gir bist i.
Ekonomin kommer ur en kombination av
minskad belastning, ritt viktfordelning,
undervattensskrov utan pavixt och sittet
att anpassa sig till sjons rorelser. Detta dr
vad som i dag kallas ecodriving och det
finns flera institut som ger kurser i dmnet.

Ett viktigt hjilpmedel dr brinsleflodes-
mitaren. Med hjilp av den kan du regist-
rera vilken effekt dina dtgirder har och
hitta fram till en bra korstil.
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Antifoulin

For en miljomedveten batigare finns
en hel del att gora nir det kommer till
bottenbehandling.

% For det forsta bor man tinka efter om man alls behover be-
handla sin bat mot pavixning: manga malar i onddan dven batar
som ligger i insjoar med bekimpningsmedel! For det andra finns
det méinga andra sitt att forhindra pavixning 4n traditionell bot-
tenmdlning.

Generellt kan sigas att det finns tvi typer av bevixningskon-
troll: 16sningar som forhindrar eller forebygger pavixning res-
pektive l6sningar som atgirdar pavixning.

Borsttvattar

Borsttvittar fungerar ungefir som biltvittar med roterande
borstar under vattnet. Pa segelbétsskrov missar borstarna ofta i
overgangen mellan skrov och kol, och pa motorbatar visar det
sig mycket svirt att rengora drev och akterspegel. Den lokala
miljobelastningen kan 6ka med bruket av battvittar, eftersom
gammal giftig firg efterhand tvittas bort.

Det ir alltsa viktigt att samla upp avtvittat material. Det idr
ocksd viktigt att man inte kompletterar vanlig bottenbehandling

med tvitt.

Batlyftar

Bitlyftar finns i minga olika versioner, med mdnga olika tek-
niska losningar: mekaniska, manuella, pneumatiska och hydrau-
liska, bade i vildigt billiga och vildigt dyra utféranden, och for
dessutom med sig ett antal férdelar forutom att de effektivt hin-

drar ndgot att vixa pd biten: det gér ofta att lita biten ligga kvar
pd lyften dven pd vintern, biten blir visentligt svirare att stjila
om den ligger pé en lyft, den riskerar inte att tappa fortojningar
och slds sonder mot bryggor, eller sjunka om en bottenventil
skulle fallera. Dessutom kan torrfoérvaring minska skrovets vikt
med uppemot 10%!

Skrovskydd
Funktionen ir enkel: genom att kapsla in skrovet nir det ligger
pd plats i vattnet elimineras pavixt. Vattnet som omger skrovet
far dd inte ndringsimnen, syre och ljus, vilket effektivt hindrar
uppkomst av sdvil alger som det mesta annat liv.
Skrovskyddsdukar finns av tvé typer, plana flytande dukar for
motorbdatar och »pdsar« som hinger fran en flytlins, och fung-
erar till snart sagt vilka bitar som helst, var som helst. Tack vare
sin enkelhet kan skrovskyddsdukar siljas mycket billigt.

/

Koéra-upp-pa-bryggor (KUB)

En xUB ir en flytbrygga som ir sd konstruerad att det gar att
kora en motorbit rakt upp péd den. Flytbryggan utgors av ett
stort antal luftfyllda flytelement, hopfogade pa ett sitt som ger
konstruktionen viss flexibilitet.

KUBor kan vara alltifran enkla saker till avancerade modeller
med variabel flytkraft, som kan klara batar upp till 20 ton. Pd en
KUB ligger bdten helt stilla, och man kan med ldtthet kliva i och
ur baten, lasta, lossa och si vidare, men ocksa skota om sin bit.
Dessutom kan man ofta vinterforvara baten dven pd en KUB.

~HAKAN LUTZ, EVOLUTZION AB
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Fredag kvall
Fisk och skaldjursgryta
med hemlagad aioli

Laga grunden till soppan och aiolin
hemma. Da gir det enkelt och snabbt att
sjuda fisken och ligga ner musslor och
rikor nir det borjar bli dags att ita.

4 portioner

1 gul lok

2 vitloksklyftor

1 fankal

2 morotter

4 potatisar

2 msk olivolja

2dltorrtvittvin

1 burk krossade tomater

2 fiskbuljongtarningar

1/2 kuvert saffran, 0.25 g

1 liter vatten

ca 2 krm cayennepeppar

1 tsk réstrésocker

salt

300 g vit fast fisk t ex torsk eller halleflundra
300 g lax

1 burk fina skalade rakor, 170 g
1 burk bldmusslor, 225 g

2 msk finhackad graslok

Finhacka 6k och vitlok. Ansa finkilen,
skala morotter och potatis. Skir finkal,
morotter och potatis i tirningar. Fris

16k och vitlok i lite olja tills den dr mjuk
och glansig. Tillsitt finkal, mordtter och
potatis, fris ytterligare en liten stund.
Hill over vinet och lat puttra. Ligg i to-
materna, smula i buljongen, smula i saff-
ran och hill pa vattnet. Lit kokaica 10
minuter. Smaka av med cayennepeppar,
rastrosocker och salt. Skir fisken i kuber.
Ligg i fisk och ldt soppan sjuda sakta i ca
5 minuter. Hill av spadet frin musslorna
och rikorna. Ligg i dem i soppan och lat
bli varmt. Dekorera med grislok. Servera
soppan med aioli och ett gott brod.

foto OSCAR LIEDGREN

Aioli

4 portioner

2 aggulor

2 dlneutral oljat ex sol-
rosolja

4 vitloksklyftor, finhackade
ca 1 msk pressad citron
saft

salt och peppar

Ingredienserna ska ha
samma temperatur.
Vispa dggula i en skal.
Tillsitt oljan, forst
droppvis, sedan sakta i
en tunn strale samtidigt som du ro6r. Till-
sitt vitlok. Smaka av med citron, salt och
nymalen peppar. Ligg upp i en burk och
still svalt. Tips! Om du inte hinner laga
egen aioli sd ta med en burk majonnis
och blanda i nigra finhackade vitloksklyf-
tor.

Sma morka chokladmousser

med varivda hallon

De blir hirligt sega och lagas utan gridde
sd de passar bra att ta med ut till sjoss
dven utan kylskdp. Passar bra att forbe-
reda hemma. Toppa med rir6rda hallon
precis innan servering.

4 portioner portioner
100 g mork choklad

23agg
2 msk strosocker

2 msk neutral eller -notolja
1 tsk vaniljsocker
ev1mskrom

1/2 liter hallon

1/2 msk strésocker

1 kvist mynta

Smiilt chokladen i vattenbad. Knick dgg-
gen och dela gulor och vitor. Vispa vitan
riktigt styv. Tillsdtt socker och vispa
blandningen till en blank, seg maring.
Blanda gulan med oljan. Blanda forsiktigt
ner dggulan i chokladen. Tillsdtt vanilj-
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socker och ev rom. Vind sedan ner hilf-
ten av maringsmeten, blanda forsiktigt.
Vind sedan ned resterande maringsmet.
Fordela i portionsformar. Lit std svalt.
Ror hallon med lite socker. Riv mynta-
bladen fint och blanda med de rirérda
hallonen. Toppa chokladmoussen med
hallonen.

lordag lunch
Papardelle med sommar-
kantaveller och griislok

4 portioner

1 forp Papardelle eller annan pasta, 500 g
1 finhackad schalottenlok

1 vitloksklyfta

3 msk smor

1 liter kantareller

2dlgradde

1 dlfinhackad graslok

2 dlriven parmesanost

salt och nymalen peppar

Koka pastan enligt anvisningarna pa for-
packningen. Stek 16k och vitlok i smor
utan att det tar firg. Hill i svampen och
stek ytterligare i ca 5 minuter tills svam-
pen har fitt fin firg och ev vitska kokat
bort. Hill pa gridden och Iit puttra.
Smaka av med salt och nymalen peppar.
Servera pastan med kantarellerna, str
over rikligt med grislok och parmesan.



lordag middag
Mavinerade lammyrillspett
med hemrostade kryddor
serveras med couscous och

chevremousse

4 portioner

800 g lammfilé eller lammracks
kryddblandning till lammet
1 tsk hel koriander

1 tsk hel spiskummin

2 tsk bruna senapsfron

1 liten torkad chilifrukt

1 stjarnanis

6 svartpepparkorn

100 g chévre pa rulle

2 dlcréeme fraiche

3 dlcouscous

6 dlvatten

1 rodlok

1 knippe persilja

2 tomater

4 msk olivolja

saften av 1/2 liten citron
salt och nymalen peppar

Hetta upp en torr stekpanna och rosta
kryddorna tills de borjar dofta och knip-
pa. Stot kryddorna fint i en mortel. Skir
lammfilén i bitar och trd upp pa trispett
eller putsa lammracksen. Klappa in kryd-
dorna. Ligg i plastpdse och hall svalt.
Mosa chevren med en gaffel ror i hop
med créme fraiche. Ligg couscousien
bunke och hill pa kokande vatten. Lit sta
i ca 10 minuter under lock. Finhacka ro6d-
16k och bladpersilja. Hacka tomaterna.
Lufta couscousen med en gaffel. Blanda i
16k, persilja och tomater. Tillsitt olivolja
och citronsaft. Smaka av med salt och ny-
malen peppar. Grilla lammet pd utegrillen
eller i en grillpanna. Salta. Servera det
grillade lammet med couscous sallad och
chevremousse.

Hemlagad  sommarmaring-
sviss med lemoncurd, gridde,
och sommarbir

GOr egna maringer hemma eller kop med
en pdse firdiga.

Maringer

ca 40 sma marianger

4 aggvitor

1/2 krm salt

21/2 dl strésocker

1 msk majzena

1 tsk saft av pressad citron

Sitt ugnen pa 125°. Vispa dggvita, salt,
strosocker och citron. Ta lite socker i ta-
get. Vispa dggvitan linge tills den ir helt
blank i ca 15 minuter. Vind ner majzena.
Hill i en spritspise. Spritsa smé toppiga
maringer pa en plit med bakplatspapper.
Still in i ugnen och sink ugnsvirmen till
100°. Griddail timme. Lit svalna och
ligg i en burk eller pase.

Sommayrsviss

4 portioner

ca 16 maranger

2 dlvispgradde

2 ragade msk lemoncurd

2 passionsfrukter

1/2 liter farska bar t ex hallon, vinbér, jord-
gubbar

Vispa gridden och vispa ner lemoncur-
den. Dela, grop ur passionsfrukterna och
vind ner i gridden. Ansa biren. Varva
maringer, gridde och bir. Tips! Det ir
fint att servera ur gamla vil rengjorda
glasburkar.

Sondag frukost/

lunch

FErench toast med apelsinsallad
4 portioner
4 apelsiner

23gg

11/2 dl mjolk

3 msk smor

8 skivor ljust rostbrod
2-4msk honung

1 tsk malen kanel

Skala och skiir apelsinerna i skivor. Vispa
upp dgg och mjolk i en djup tallrik. Hetta
upp smor i en stekpanna. Doppa brodet i
dgg och mjolkblandningen och stek dem
gyllene i smor. Servera med apelsinsallad,
ringla 6ver honung och pudra 6ver lite
kanel.

Skafferi

1 fltorrtvitt vin

1 burk krossade tomater
fiskbuljongtarningar
6stagg

1 liten flaska neutral olja t ex solrosolja
olivolja

1 forp couscous

1 forp Papardelle eller annan pasta, 500 g
ljust rostbrod

1 pdse maranger

100 g mork choklad
vaniljsocker

1 burk lemoncurd
strésocker

rom

flytande honung

kryddor

malen kanel

1 kuvert saffran

cayenne

salt

hel koriander

hel spiskummin

bruna senapsfron

1 liten torkad chilifrukt
stjarnanis
svartpepparkorn

Mejeri och ost

smor

4dlgradde

1 bit parmesanost

100 g chévre pd rulle

2 dlcreme fraiche

mjolk

Gronsaker

1 gul lok

1 vitlok

1 fankal

2 mordtter

4 potatisar

1 citron

schalottenlok

1 liter kantareller

1 knippe graslok

1 rodlok

1 knippe persilja

2 tomater

1/2 liter hallon

1 kvist mynta

2 passionsfrukter

1/2 liter farska bar t ex hallon, vinbar, jordgubbar
4 apelsiner

Fisk

300 g vit fast fisk t ex torsk eller halleflundra
300 g lax

1 burk skalade lyxrakor pé burk, 170 g
1 burk blamusslor, 225 g

Kott

800 g lammfilé eller lammracks

Inkdpslista



- Slut pa utslippen
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av toalettavfall fran fritidsbatar

Transportstyrelsen arbetar pd uppdrag av regeringen
med forslag till utformning av foérbudet och riknar

med att beslut ska tas nista vir.

+ I diskussionen har en del fort fram att
utslippen frin fritidsbatarna skulle vara
relativt obetydliga och dérfor inte kriva
nigot férbud. Mot det stir att vattenmil-
jon vid vdra kuster och i skirgirdarna dr
hirt belastad och att en minskning av ut-
slippen ir nodvindig. Alla utslipp bygger
pd miljoproblemet.

Internationella 6verenskommelser for-
pliktar oss dessutom att infora ett svenskt
forbud saisom grannlinderna Finland,
Danmark och Tyskland redan gjort.

Enligt den batlivsundersékning som
gjordes 2010 har andelen batar som ir ut-
rustade med toa okat liksom ocksa ande-
len som har fast toa som kan sugtommas
genom dicksbeslag. Och sugtomning dr
den metod som nu utvecklas snabbt. For-

delen med den ir att avfallet samlas vid
tomningsstationerna och sen kommer till
nytta i avfallshanteringen.

Forslaget till forbud innebir tva viktiga
saker:

1. Generellt forbud for fritidsbatar att
slippa ut toalettavfall.

2. Fortydligande av kravet att alla fii-
tidsbathamnar ska kunna ta emot det
toalettavfall som anlopande batar be-
hover limna ifrdn sig.

Avsikten ir alltsa att beslutet ska tas nista
var och att forbudet ska trida i kraft 2014
for storre delen av ostkusten, vistkusten
och insjoarna och 2016 f6r norrlandskus-
ten. Den hir 6vergidngstiden behovs for
uppbyggnad av mottagningsstationer och

foto STAINLESS ENGINEERING

for att indra ombord i befintliga batar.

Bithamnarna kan soka sd kallade LovA-
bidrag till installation av mottagnings-
anliggningar. Hamnen fir inte ta ut en
extra avgift for mottagning utan den ska
vara inbakad i en generell avgift sisom
den vanliga hamnavgiften eller medlems-
avgiften i batklubben.

Nya batar dr naturligtvis byggda efter
de nu aktuella reglerna, det ingédr i de
krav som stills for CE-mirkningen och
bétbestindet byts ut 6ver tiden. Myndig-
heterna kommer inte att satsa pd nigra
extra kontroller av bitar och hur de
upptrider. Diremot kommer kontroller
att goras i samband med fart- och nykter-
hetskontroller.

Tillsammans med de andra typer av
toaletter som finns, portabla, forbrin-
nings- och paketerande, kommer nu
systemet med mottagningsstationer att ta
hand om problemet. Dessutom finns det
ju pd méinga stillen ett utbyggt system av
tillgangliga landtoaletter.




Var kan jag hitta en
mottagningsstation?

Det enklaste svaret pé frigan dr: gd in pa
sajten www.batmiljo.se. Den uppdateras
l6pande och redovisar alla stillen som
kommer att vara i gang i sommar och som
ir planerade att 6ppnas under dret. Sidan
innehaller dessutom mycket tinkvirt nir
det giller bitar och milj6.

Pa kartan hir intill visas hur stationery
ir fordelade 6ver landet. De roda siffi
na visar antalet inom respektive o

o B

Detta ar skylten som talar om
att toalettomning finns pa platsen
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Hart men harligt!

Hardviderssegling till havs kan vara en hirlig upplevelse, nir man sitter i en bra

och vilutrustad bit med en bra besittning. Det dr samspelet med naturens krafter,
den trygga kinslan av att bat och besittning fungerar och att sikerhetsmarginalerna
ir betryggande. Da kan man njuta av skadespelet och kinna friheten. Det ér stunder
som gottgor all nedlagd tid och alla kostnader. Vigen dit heter forberedelse.

foto GETTY IMAGES
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% I forra numret av tidningen delade
Gurra Krantz med sig av syn pa segling i
hart vider till havs och de krav som den
stiller pd bit och utrustning. Fa svenskar
ir bittre limpade dn Gurra som samman-
taget tillbringat flera ar av sitt liv pd havs-
seglingar. I denna artikel talar han om de
forberedelser som man bor vidta innan
man sticker ut pd 6ppet vatten.

Det dr pa besdttningen det hinger

Grundliggande ir att det inte finns nd-
gon sikerhet om det bara finns en segel-
och navigationskunnig ombord. Om den
personen skadas eller gir 6ver bord ir
biten helt 6verlimnad it slumpen. Minst
tvé personer maste ha den kompetensen,
annars ska man inte ge sig ut pa en lingre
segling utanfor kusten.

Ett gott rdd dr att inte starta ndgon
lingsegling forridn baten variti gdng en
ménad si att alla hunnit fa trina pa sina
arbetsuppgifter. Borja med att fordela
sysslorna ombord, vilka ska kunna vara
rorsmin i hart vider, vem eller vilka ska
skota navigation, kommunikation och
viderinformation, vilka ska skota skoten,
vilka ska vara beredda att skifta segel eller
reva, vem ska ta ansvar fér matlagningen.
Den hir arbetstérdelningen behéver man
inte halla strikt pd vid gott vider men det
ir den som ska gilla nir det borjar blasa
clakt.

Ta tid till praktiska 6vningar

Passa ocksa pd att gd igenom sikerhets-
fragorna. Alla ska sjilvklart vara férsedda
med flytvist och ha tillgdng till selar. Hur
man ska upptrida vid man-6ver-bord bor
absolut 6vas praktiskt. Pd nytt krivs en
inovad arbetsférdelning. Vem tar rodret,
vem foljer och pekar ut riktningen till den
som gatt over bord och vilka férbereder
for att hjidlpa honom eller henne ombord.
Det dr inte sé litt som det later - det kri-
ver trining. Passa pd att gora det forsta
gingen nir det dr lugnt vider.

Hart vider kriver sirskilda hird-vinds-
segel. De ska provas, inte bara nir man
ligger vid bryggan, utan under ging och
girna nir det blaser. Om det kinns job-

Nu ligger alltsd baten i vattnet, firdi-
grustad och férsedd med all utrustning.
Niista steg dr att kontrollera att allt funge-
rar som det ska och att trina besittningen
pd att hantera all materiel. Den forsta
frigan blir da - hur idr besittningen sam-
mansatt? Om det handlar om en erfaren
bétbesittning med rutinerade seglare kan
forberedelserna skotas ganska snabbt.

bigt dd, sa kommer det att bli sju resor
jobbigare nir man tvingas skifta da det
blast upp. Rullsegel forenklar men har
sina problem. Rullstoren kan fastna nir
vindtrycket dr hart och hindra seglet frain
att komma varken ut eller in. Det ir alltsa
viktigt att rulla in i tid. Bra dr att som
ersittning kunna hissa ett litet losfotat
segel.

Snabbrev ir praktiskt och relativt
oomt. En annan fordel dr att man vid se-
gelminskningen fir segeltrycket lagt pla-
cerat, medan inrullning i masten behéller
segeltryck hogt upp. Det betyder att
stabiliteten inte forbittras nir segelytan
minskas.

foto GETTY IMAGES
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Vid hemmabryggan

Innan man kastar loss dr det ocksd en

hel del att tinka pd. Ta for vana att gora
en noggrann koll av den stdende riggen,
se efter sd att det inte finns brott eller
angrepp pé vajerns tradar, tejpa 6ver
ojimnheter, sok efter ovala hal eller bojda
ringbultar som skvallrar om 6verbelast-
ning och kolla mastens stottning vid
dickgenomgangen (giller genomgéende
mast).

Se till att ha tillrickligt med beslags-
band for att kunna besld storen om den
maste tas ned och kolla att det gér att
sikra bommen mot dicket sd att den inte
far omkring i sittbrunnnen.

Gor en firdplan och himta in den ak-
tuella viderprognosen. Passa samtidigt pa
att se ut alternativa mal om vidret gor det
svirt eller omojligt att nd fram dit man
planerat.

Skaffa alla sjokort som behovs, digitala
och fysiska.

Fore avseglingen

Meddela hemmavarande firdplanen och
ange ndr ni tidigast kan kontaktas efter
att ha kommit fram. Se till att de i besitt-
ningen som brukar bli sj@sjuka tar sjosju-
kemedel innan elindet borjat. Tar man
det for sent far det inte ndgon effekt.
Gor en vaktindelning. Varm dryck
och mat ir viktigt for vilbefinnande och

ork. Det kan vara svirt att dstadkomma
senare, passa darfor pa att forbereda mat
och att fylla termosar.

Paborja hellre seglingen med for
lite segel uppe dn det motsatta. Det
dr ldtt att sld ut rev eller rulla ut, men
det dr jobbigt att gora tvirtom nir det
behovs.

Mo Sksjuka

Calma zomg

‘ IMEREY DRINAY

Shesticirusk nugELmamin

Rarain A

Ndgra av de receptfria dksjukemedlen.

foto SEGLINGSBILDER
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Till sj0ss

Spara pé krafterna, se till att frivakten tar
tillfillet i akt att vila. Var noga med att
limna av position, kurs och segelforing
vid vaktavlosning.

Anvind girna VHF en for att tala med
fartyg som verkar passera obehagligt

Det dr klart att en hel text med rdd och

anvisningar kan lata avskrickande men
forberedelser p4d alla omriden idr nyckeln
till sikerhet. Och utan sikerhet blir det
fraga om chanstagning. Det gir oftast
bra, men...

Inga sikerhetsrid ska dock fi skymma
det faktum att segling 6ver 6ppet hav

nira. Folj upp viderprognoserna. Var all-
tid bereddd att dtervinda eller vilja annat
mil om det hotar att bli svért vider.

Lita inte blint pd Gps och plotter utan
se till att fora ett vanligt bestick pé sjokortet
ifall det skulle bli batteri- eller elproblem.

med fria horisonter dr en nistan religios
upplevelse av natur. Den upplevelsen dr
vird alla forberedelser.

Gurras forsta regel:
Om du kan undvika hart vider - gor det!

Lisning tor
intresserade

+ Boken »Hart vider till havs« av
Adlard Coles uppdaterad av kinde
storseglaren Peter Bruce kan re-
kommenderas for den som vill lisa
mer om konstruktion, segel, rigg,
hur man liser vider och anpassar
sig till det, hur man klarar stora
vagor, hur man anvinder drivan-
ordningar och hur man forbereder
bit och besittning. I andra delen
far man ldsa berittelser fran dra-
matiska situationer pa de flesta
av jordens hav. Overkurs - men
intressant.

Boken ir utgiven pa svenska av
Norstedts.

.y

Peter Bruce ar en av varldens framsta
kappseglare. Han har sedan Adlard Co-
les dog uppdaterat »Hart vader till havs«
tillsammans med andra experter.

I

I
;
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Valsignade

Det kunde vara lite cowboy-stuk pa verksamheten nir
havskappseglingen var ung. Kanske skulle vi ha missat
segern 1 Half Ton Cup om inte lanternorna hade slocknat.

Bengt Jornstedt var chefredaktdr
for tidningen Segling 1982-2005.
Under ett par decennier havs-
kappseglade han flitigt i Sverige
och internationellt.



* Det var morkt bara en kort stund, men
indd — det kom ligligt, maste man nog
medge.

Det hir var 1971 och sensationella
3o-fotaren Scampi var inne pd sitt tredje
segerrika ar. Forst genombrottet 1969,
med den forkrossande overligsenheten
vid Half Ton Cup i Sandhamn. Aret efter
seglade de forsta seriebyggda batarna.
Konstruktoren sjilv, Peter Norlin, tog en
ny seger med Scampi I1. Med systerbdten
Smuggler tog mina kompisar och jag an-
draplatsen. Nu var det ett ir senare, Half
Ton Cup gick i England och vi hade folk
fran bide Scampi 1T och Smuggler om-
bord pa nybyggda firmabaten Scampi 111.

Basen for vM-regattan lig i Ports-
mouth. Ute pd berdmda the Solent hiirs-
kade en obekant faktor — tidvattnet ... Vi

lirde oss snabbt nigot viktigt: att segla
titt inpd land nidr motstrommen sitter
in! En nattlig kryss utmed Isle of Wights
Klippiga strinder krivde iskalla nerver,

den som vigade g lingst in tjinade mest.

Starka ficklampor lyste i morkret och
navigatorerna bedévades med lugnande
medel medan det smillde i graniten och
en och annan lanterna gick fran full fart
framit till full stop.

Lanternor, ja. Kanske var det ddr det
avgjordes. Men p4d andra sidan, i det fran-
ska morkret.

Half Ton Cup-seglingarna avslutades
alltid med ett avgorande havsrace. Vi
skulle segla frin Portsmouth tvirs 6ver
Engelska kanalen, runda ett mirke ut-
anfor Le Havre, och sd hem igen. Tre
Scampi lag i topp: finska z, Scampi 111
och Orao frin Kanada. Bara 1,25 poing
skilde oss tre at och forst i mal skulle ta
VM-segern, si mycket var klart.

Men vem?

Solen glittrade ute pa havet, det bliste
en fin ostlig bris runt 6 meter. Vi strickte
sydostvart med en aning slack i skoten.
Orao hade fastnat i smeten vid starten
och kom aldrig loss. Kampen om vM-
titeln blev en duell mellan z och Scampi
111. Med den finska baten som fastgjuten
i vart kolvatten ryckte vi stadigt fran
klungan. Det hir var Scampi i sin prydno,
snabb pa alla bogar tuggade hon ifrin allt
annat.

Det hade moérknat nir vi angjorde kus-
ten pd andra sidan kanalen. Bojen vi skul-
le runda lag langt inne i Baie de la Seine,
den stora bukten séder om Le Havre.

Problemet var att det fanns ritt mycket
som lyste och blinkade hirinne. Ett annat
krux var att vi gick helt pa dod rikning.
Och det i tidvatten som satt oss forst at
ena hallet, sedan it det andra. Med hur
mycket?

Det hir var for fyrtio ar sedan, ska man
minnas, d det fortfarande var en sport
att hitta pa havet. Satellitnavigering var
ett okint begrepp, radiopejlen ett nyck-
fullt instrument. Logg, kompass och dod
rikning gillde for vanliga seglare. Att
hitta en liten boj utanfér Le Havre var vil
inte direkt som ndlen i hostacken, men
inte sd lingt ifrdn.

Det dr natt. z skuggar oss ett par hund-
ra meter akterut. Hon viintar pa en blotta
dd hon kan sitta in stéten. I morkret kan
vad som helst hinda, och det gjorde det.

Plotsligt fladdrar det till i vira segel.
Scampi 111 riitar pé sig. Riggen skakar och
rister, det backar i genuan. P bara nigra
sekunder upphor den stadiga ostvind vi
haft hela dagen, och lika snabbt fyller en

ny vind i — frin vist! Vinkeln blir nu mer
Oppen, och vi fir snabbt upp spinnakern.
Den drojer péd z och vi kan rycka ett par
hundra meter, vi ser hur hennes lanternor
lyser svagare.

Natten dr svart, hir och dir lingt borta
skymtar ljus; frin land, frin nagot fartyg,
fran nagon fyr. Vi borde sikta bojen nir
som helst — men var? Det hir ir ett avgo-
rande ldge, allt star och viger.

I det 6gonblicket blir det morkt ocksé
pé Scampi 111. Becksvart.

Batteriet har laddat ur och allt slock-
nar, inklusive kompassljusen — och vara
lanternor ...

Nu finns vi inte lingre. T alla fall inte
for z.

I havskappsegling diskas en bat utan
gingljus. Det dr ocksd en friga om fair
play. Sa vi griver frenetiskt i gomslena
efter vara batteridrivna reservlanternor —
som ligger kvar iland.

Riddningen blir ett par ficklampor,
den ena iklidd en gron strumpa, den an-
dra omlindad med vér roda protestflagga.
De surras i pulpiten, riktade snett forover.
I hiicken vinder vi upp och ner pa liv-
bojsljuset. Med en tredje ficklampa kan vi
hilla koll pa kompassen.

Under tiden har vi tappat kollen pa z.

Och hon pi oss.

En stund senare prickar vi bojen nistan
pang pa. Ner med nylonet, gipp, skota
hem, och s3 tillbaka pd kontrakurs mot
England.

Vimoter ingen z. Hon kan omajligen
ha rundat fore oss. Antagligen ir de just
nu pd vig med full fart forbi mirket, allt
djupare in i Baie de la Seine ...

Nir det ljusnar ir vi solo pd havet.
Halvvinden for oss snabbt tillbaka till
Portsmouth. Milskottet ddnar, och det
drojer en timme innan nista bét, en fran-
s0s, gir over linjen. De tror de vunnit,
det var ju tomt pa havet féréver. En ung
tjej 1 besittningen faller i grit nir hon ser
oss dricka whisky vid kajen.

z kommer in forst som 8:a. Om det
berodde pa den sena spinnakern eller pa
vira slickta ljus, ingen vet riktigt. Men
hon hade tappat oss och tillbringat halv-
annan timme med att leta efter nalen i
hostacken.

z kunde ha lagt in en protest. Men de
tog forlusten med sedvanlig ligmild finsk
fattning. Stjirnan ombord, 0s-seglaren
Janne Wingqvist, log bara lite spefullt
nir lanternorna kom pd tal. Och p4 sin
sjungande finlandssvenska forklarade han
vinligt:

Joo, noog hade vi gjort likadant om vi
vaarit i eera klider ...
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Svenska Anytec surfar

pa aluminiumvagen och tillverkari Lettland och Finland

Aluminium som bitmaterial kommer starkt, det syns inte

minst pa bitmissorna. Som material till fritidsbdtar har det

anvints 1 storre skala sen 1960-talet och den stora pionjiren

var forstis Buster.

# De tidigaste alu-bétarna var nitade och
lickor var inget okiint problem. Mate-
rialet var bra men det stod snart klart att
det var med svetsning man borde utnyttja
det. Svetsning av aluminium stiller dock
sirskilda krav, bland annat ir temperatur-
kontrollen avgorande.

I Sverige utvecklade Marinteknik i
Oregrund tidigt hog kompetens i alu-
svetsning. Den kom forst till anvindning
nir man byggde batar for yrkesanvind-
ning, som till exempel de stora skir-
girdsbatarna for Cinderella. Men med
tiden tog man ocksd upp fritidsbatar pa
programmet.

Dessvirre levde Oregrundsforetaget
ett skakigt liv vad det gillde ekonomi och
genomgick flera dgarbyten.

Mirket Anytec registrerades 2004 och
sd heter det foretag som sen 2009 dgs
och drivs av ett konsortium av erfarna
industrialister med ambitionen att bygga
upp en stor svensk kvalitetsproducent.
Svensk i den bemirkelsen att dgande, led-
ning, konstruktion och marknadsféring
ska skotas fran Sverige. Tillverkningen ska
diremot fortsatt ligga i Riga och, for de
stora batarna, i finlindska Jakobstad.

text TOM ROECK HANSEN
foto PER AGREN

Varfor just aluminium?
S4 hir svarar Mats Melbin, som idr chef
for Anytec:

»Vianser att aluminium ir ett mycket
konkurrenskraftigt material, vil limpat
for battillverkning. Vit ramaterial dr plit
och profiler som vi sen sjilva vattenskir
till monteringsfirdiga delar. Med modern
svetsteknik kan vi sen forma starka och re-
lativt litta bdtar, som dessutom dr mycket
tiliga och kriver ett minimum av under-
hall. En vilbyggd aluminiumbat kommer
att ha en teknisk livslingd pd dtminstone
femtio ar.

Anytecs s filosofi dr att inte blanda
material utan utnyttja aluminium till nds-
tan alla delar av den firdiga biten. P4 det
viset utnyttjar vi bist materialets egenska-
per och underlittar ocksé for en fullstin-
dig atervinning nir baten tjinat ut.«

Ar aluminium miljévinligt?

Mats: »Tillverkningen av aluminium frin
bauxit dr energikrivande. Vir tillverkning
ir diremot energisndl och sker ju ocksi
utan utsldpp av skadliga 16sningsmedel.
Med vir teknik kan vi bygga jamforelse-
vis litta och littdrivna bitar och det ger

Mats Melbin, VD

Vattenskarmaskinen dar aluminium i storle-
kar upp till 4x9 m skars med 3000 bars tryck.

Ett akterparti svetsas ihop.



Stora monteringshallen pa 1500 kvm.

resultat i form av mattlig brinsleforbruk-
ning. Och slutligen kan ju hela biten
atervinnas. S4, jag anser att helheten ger
en begrinsad miljobelastning. «

Om underhallsfrihet

Du talade om att batarna kriver mycket
litet underhdll. Vad méste man gora
egentligen?

Mats: »Forst och frimst tycker jag att
en aluminiumbat ska vara omadlad si nir
som i botten. Det betyder att det enda
som behodver goras nir man drar upp pa
hosten dr att spola ut- och insida med
hogtrycksspruta. Direfter ligger man
béten rittvind och pallar upp den sd att
det idr en lutning fran for till akter. P4 det
viset kan vatten rinna av. Biten ska inte
tickas, det behovs inte. Pa viren behover
man bara spola av den och titta till bot-
tenfirgen. Sen ir skrovet klart. Innan
béten gar i sjon ska man kontrollera om
zinkanoderna behover bytas. De kan ha
atits upp av galvanisk korrosion.

Det hir idr batar som sitter funktionen
frimst, de behover inte poleras. Ytan kan
visserligen mattas med tiden men det

Hakan Pettersson

medfor inga praktiska nackdelar. Detta dr
och ska vara no-nonsense-bitar.«

Hur ska Anytec utvecklas?

»Vidr helt inriktade p4 fritidsbatar gjorda
for folk som sitter funktionen frimst. Vi
ska bygga bétar i de mest kopta storleks-
segmenten.

Eftersom detta idr en nystart vill vi frin
borjan bygga ett foretag som drar nytta av
datadlderns mojligheter. Vi behover inte
alla sitta samlade pa ett stille, var samverkan
fungerar bra inda. T Oregrund kommer vi
att ha kvar konstruktion, teknisk utveck-
ling, eftermarknad och projektledning.
Vara mindre bétstorlekar ska siljas genom
aterforsiljare och det siljarbetet skots fran
Norrtilje. Sen kommer vi att driva storbits-
forsiljningen fran Stockholm.

I Riga har vi tillverkningen som skots
av 45 vilutbildade anstillda. Dir finns ett
industrivinligt klimat och utrymme att
vixai.

I Jakobstad ska de storre batarna fir-
digstillas och den lokaliseringen ir logisk
eftersom Osterbottningarna ir ett batbyg-
garslikte.

Hakan Pettersson svarar tillsammans
med Johan Soderberg for konstruk-
tionen av alla Anytec-bédtar. Hikan har
arbetat med konstruktion av alumini-
umbdtar sen 1985. Fran borjan handlade
det mycket om storre bitar och batar for
yrkesanvindning.

Det har visserligen intriffat en del
dgarskiften under tiden, men filosofin
ligger fast - de bitar som byggs ska vara
kompromisslosa nir det giller sjéegen-
skaperna, de ska vara trygga och man ska

5

O —

Svetsarna Vjacheslav Sidorov och Andrej
Sivaev gillar sitt jobb.

Sverige dr sjilvklart huvudmarknad, dn
sd linge dr ostkusten stort men forsilj-
ningen pd vistkusten utvecklas snabbt.

I bade Norge och Finland finns Anytec-
bétarna och faktiskt ocksa i Frankrike. «

Baten lyfts for att bottenmalas

kunna kora sikert i hog fart. Hela tiden
jagas vikt.

Designen ir viktig, batarna ska tilltala
och sticka ut pa ett tydligt sitt.

Nir det giller de storre hyttbitarna ef-
terstrivas moderna inredningar med god
familjekinsla och dd anvinds komposit-
material, teak eller mahogny och textilier.
Dessutom liggs stor vikt vid isolermate-
rial som ger tystare gang.

Specifikt f6r aluminium som material dr
att man anvinder sig av enkelkrokta ytor.
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Fler tordelar for dig som har
din bat forsikrad hos Atlantica

Du som har Atlantica Assistans kan nu teckna
Pluskortet for 275 kronor!

Vad ar Sjoassistans Plus egentligen? Promarinas alla giasthamnar ger ocksa Har du Atlantica Assistans?
Vi stiller fragan till Jens Johansson som 15% rabatt pa dygnskostnad inkl elavgift, Atlantica Assistans dr hjdlparen i néden
dr chef for Sjoassistans. kafésortimentet och Henri Lloyd-klideri  nir du fitt motorstopp, behover en
»For den som har bat och varje ar lig- gisthamnsbutikerna. reservdel, en dunk bensin eller en bog-
ger ned pengar pé bittillbehor, besoker Batutbildning hos Sjosportskolan i sering. Och alla Atlantica-kunder, som
gisthamnar, tar nagon batutbildning eller ~ Lingedrag och Svenska Batskolan i Salt- har en bit vird minst 50 ooo kronor och
bara vill bo pd hotell 4r Pluskortet ett bra  sjobaden ger ocksd samma rabatt, 15%. som inte dr idldre dn tio &r gammal, far
sdtt att spara pengar. Hotellen som erbjuder rabatt ir Hotel =~ automatiskt Atlantica Assistans utan extra
Den som har Pluskortet far 15% rabatt Gothia Tower Goteborg, Torekov Ho- kostnad. Ovriga kunder kan teckna en
pd alla de stillen som finns pa vér lista. tell, Hotell Skansen Bastad, Sandhamns tilliggsforsikring for 450 kronor per ar
Och det ir for battillbehor SEA SEA’s sju Seglarhotell, Silens Hogfjillshotell och och fi samma skydd.
butiker i Stockholm, Goteborg och Oslo  Gammelgarden i Silen.« Du kan lisa Atlantica Assistans nir du pa vir dygnet-
och SEALIFE’s fyra butiker i Stockholm mera om Sjoassistans Plus pd hemsidan: runt-oppna telefon: 0200-299 400. Dit
och Marstrand. WWW.sjoassistans.se. ringer du ocks for att bestilla Pluskortet.

Tack for att ni dr ndjda med oss
och vill hjilpa oss att bli bittre!

Under mars manad gjorde
vi en kundundersokning via I 1111
e-mail och vér webb. "

Vi tackar for alla svar och i Stringnis, Go-
teborg, Eskilstuna, Hillekis och Halm-
stad finns det nu bétar som 4r mirkta med
de Securmark kit som vi lottade ut.

Viir mycket stolta Over att ni tycker att
vi ger klara besked, lyssnar pa er, att vi har
villkor som ir litta att forsta och att ni ir
ndjda med innchallet i vira forsikringar.
Att vi dessutom fir hoga betyg pa vér ska-
dereglering framforallt var snabbhet vid
skada och att vi dr tillmotesgdende och
hjilpsamma betyder mycket for oss.

Vi kan ocksa se att det finns nigra om-
radden dir vi kan forbittra oss och en del
av det dr ocksd inom var skadereglering.

T dr fick vi 4,12 som NKI, N6jd Kund
Index, dir 5,0 dr det hogsta man kan
fi. Vir ambition dr att vdra kunder skall
kiinna att var ledstjirna dr »Din bdt — virt
gemensamma intresse!«




Atlanticas

Lojalitetsprogram 1 korthet:

e Efter 1 skadefritt ar fir du skadefrihetsrabatt 10 % och pa den nivan ligger du

kvar sé linge du ir skadefri.

o Efter 3 skadefria dr fir du behélla skadefrihetsrabatten dven om en skada intriffat.
e Efter s skadefria dr slipper du dessutom betala 5o % av sjilvrisken vid en skada.
e Efter 10 skadefria ér slipper du betala 75 % av sjilvrisken vid en skada och du

behaller skadefrihetsrabatten pa 10%.

Kenneth Krantz, Sir6, har varit kund
hos Atlantica inda sen 2001, di han
bytte till sin nuvarande segelbét. Nir
han i somras fick en grundkinning som
krivde varvshjilp fick han till sin 6ver-
raskning klart for sig att han skulle fi en
lojalitetsrabatt pd sjilvrisken eftersom
han varit skadefri kund i minga ér.

— Det var ju positivt, men inte det

Det var
vil trevligt!

bista, siger Kenneth. Allra bist var
bemotandet. Nir jag kom med béten
till Kullaviks varv sa de genast »det blir
inga problem, det dr ju Atlantica«.

Och nir jag talade med Atlantica sa
de likadant »det blir inga problem, det
ir ju Kullaviks.« Enkelt och rakt!

— Men visst dr det bra med en lojali-
tetsrabatt!

Motorstolder

Tyvirr kan vi konstatera en fortsatt negativ
utveckling av stolder av utombordsmoto-
rer. Under det senaste vinterhalvaret har
stolderna 6kat med nistan 60% jimfort
med dret fore vilket d var den hogsta sift-
ran ndgonsin. Férutom sjilva motorerna
stjils dven vixelhus och elektronik separat.
Hjilp oss att bryta trenden! Det ér vik-
tigt att du som bdtigare sjilv dr observant
och vidtar de dtgirder du kan. Forsok halla
béiten under uppsikt, antingen sjilv eller
om det dr mojligt, g ihop flera stycken.
Securmark mirk din motor, forse den
med startspirr och sparsindare. Om du
monterar startspirrar och sparsindare som
ir godkinda av Atlantica fir du rabatt pa
din premie. Aven mirkning med Secur-
mark ger rabatt. Det bista att géra om du
limnar motorn obevakad ir att ta av den

och lasa in den. Till bade vixelhus och
drev finns nu kodade ldsmuttrar liknande
de som finns till bilfilgar. De kan kopas i
marinfackhandeln och om tjuven dndd dr
framme far du en reduktion av din sjilvrisk
om du har sidana muttrar monterade.

WATLANTICA =

Nyai
besittningen

Goran Forsman,
ny siljare pa
vastkusten
Goran har en ge-
digen och ling
erfarenhet som af-
firsman inom den
marina branschen.
Han borjade sin
karridr inom fa-
miljeféretaget VK marin pa -70 talet. VK
marin var under manga dr en av Sveriges
storsta aterforsiljare av Ryds batar.

Man kan vil siga att Goran har batar
och batlivi blodet. Allt ifrdn den kira
pojk-Optimisten till ett stort antal andra
bétar i olika storlekar och mirken och i
det militdra fick han ldra sig att fickpar-
kera minrojbaten.

Goran som sjilv har varit ombud
for Atlantica kommer nu att vara
Atlanticas representant mot vira
ombud pa vistkusten.
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Paul Forell,

var nya
skadereglerare
Palle som han kallas
har varit polis i 28
dr varav 10 dr som
sjopolis. Sedan 1994
har han varit aktiv

. inom SSRS och idag
ir han stationschef
for Rs Munso & Rs Stockholm.

Han har varit pa tvd missioner i FN
tjinst och for norska regeringen. I Ko-
sovo som polis och Sri Lanka som civil
»Naval Monitor« det vill siga 6vervakade
eldupphoravtalet mellan Sri Lanka Navy
och de tamilska tigrarnas sjogidende en-
heter.

Vatten och batar har alltid varit en stor
del av Palles liv bland annat har han kort
firja inom firjerederiet, charterfartyg/
passagerarfartyg i Stockholms skirgard
och Milaren sedan 1993 som extra befil-
havare. Han har ocksa haft eget rederi
och varit driftledare inom Sjofartsverket.

Palle kommer att sitta pa Atlanticas
stockholmskontor.
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Plock ur bokfloden

Det verkar vara en tendens att satsa pa endera handbocker

eller beskrivningar av jorden-runt-seglingar. Hir tar vi

upp fem nykomlingar som vil bist kan betecknas som

handbocker.

Stora boken om tribatsrenovering

Thomas Larsson

Norstedts

240 sidor, pris cirka: 515 kronor

Denna bok inneh&ller 240 sidor kunnande om
batar av trd och det som behdvs for att rusta,

skota och renovera dom. Thomas Larsson ar

valkdnd som trabatsspecialist och har bjuder
han pa sin kunskap. Drygt 200 illustrationer,

informativa faktalistor och ordlista ingar. Fér
den somvill vrda en trabat ar detta en bibel.

Genvigar i Stockholms Skirgard

Lasse Granath, Jesper Sannel,

Joakim Lannek

Hydrographica

128 sidor, pris cirka: 395 kronor + porto

Frén sjokortsférlaget Hydrograhica kommer
denna bok som ménga redan hunnit méta.
Har presenteras 85 genvagar, det vill saga
passager som av manga betraktats som ofar-
bara eller farliga. Kombinationen storskaligt
detaljsjokort, flygbild och vagledande text
oppnar kryphalen for saker passage. Boken
ariformat A4, ringpdrmad och i vattentaligt
material och darfor gjord for att anvandas
ombord. Pedagogiskt, hanterligt och troligen
n&got som kommer att fa efterféljare utanfor
stockholmsskargarden. Boken bestalls pa
www.hydrographica.se.

Stora boken om batunderhall

Pat Manley, Rupert Holmes

Norstedts

304 sidor, pris cirka: 515 kronor

Detta &r en handbok om batvard. Den tacker
saval motor- som segelbatar, tra-, plast-
och andra material. Den ger anvisningar for
underhall och reparationer. Den omfattar el-
och andra installationer, motorer, riggar och
sakerhetsutrustning. Valillustrerad, latt att
hitta i och med ordlista.

Riggskolan
Segelvard
Birger Sjoberg
Norstedts

24 sidor, pris cirka: 210 kronor

Birger Sjoberg har i tvé separata handbdcker,
ringparmade och inplastade, samlat prak-
tiska rad for skotsel av rigg och vard av segel.
De arval disponerade och bra illustrerade

av Jlrgen Asp och samspelet mellan ord och
bild fungerar bra. De ar tillrattalagda for den
genomsnittlige seglaren. Mycket bra for den
mindre erfarne, men kappseglaren far soka

sig andra kallor. ~TOM ROECK HANSEN



