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»Tack
och adjo!«

Nu ménstrar undertecknad

av och blir en glad pensio-

nir. Efter 15 dr pa Atlantica,
varav de sista 11 som kapten, kan jag
se tillbaka pa en helt fantastisk resa.
Atlantica har under den hir tiden bli-
vit den helt dominerande spelaren pa
bétforsikringsmarknaden, nirmare 50%
storre dn nirmaste konkurrent, sett till
omsittningen. Ett litet nischbolag som
smiller de stora forsikringsjittarna pa
fingrarna, det dr helt unikt.

Huvudanledningen till framgingen
ar ett envetet, konsekvent och varsamt
vardande av den birande affirsidén
som grundlades redan pa 1930-talet av
Hugo Rohss, salig i dminnelse.

God kunskap om reparationskost-
nader och metoder for bista kostnads-
kontroll och mycket goda relationer
med reparatorer for att uppna bista
service for vara kunder, dr huvud-
ingredienserna i affirsidén.

Nu limnar jag 6ver arvet till min
eftertridare Lars Torgersson, en hin-
given bitentusiast frin Vistkusten
(liksom Hugo Rohss var). Lars tar
over en riktigt fin besittning och har
alla forutsittningar att lyckas.

Lis mer om Lars och alla andra i
personalen pd Atlantica pd sidorna 16-
19. I nista nummer ir det honom du
moter hir pa ledarsidan.

Nir snon ligger meterdjup dir ute
kinns det lingt till sommaren, men
den kommer, jag lovar! Kanske ses vi
dd ute pé boljan, den bla.

Foir winds, sa man forr for att onsha
lycklig seglats, sa det far vil bli mina
avskedsord.
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Pilsnerlag tor sjon

+ En massiv riksdagsopinion har i minga
ar foresprakat inforande av vigtrafikens
0,2 promille sjoss. »Trafik som trafik«,
har man menat, och sett i synnerhet fri-
tidsbatfarten som nigot slags bildkning
till sjoss. Synsittet har gett Sverige en
unik alkoholreglering for sjon, utan mot-
stycke i andra linder.

Planerna hejdades linge av kunniga
remissinstanser. Viren 2010 tyckte sig
regeringen ha nitt en kompromiss att
ligga fram for en villig riksdag. Fran
I juni ir sjolagen dndrad med o,2 pro-
mille som fast alkoholgrins, medan
1 promille kvarstir som grins for anta-
get grovt sjofylleri. Promille fir testas
slumpvis, dven vid felfritt framférande.
Inte heller fir den testade dberopa att
han gjort allt ritt.

Den giller for batar om tio meter eller
mer och sidana som kan gd i femton
knop f6r motor. Polis och kustbevakare
fir kolla alla som kan antas fylla de krite-
rierna. Fartkriteriet bor gilla for biten
med befintlig utrustning eller nedlast-
ning. Ett rittsfall har fastslagit att en bit
som pa grund av motorfel inte kan nd
den angivna farten faller utanfor.

Regeln giller inte bara for den som
styr baten utan for envar som har en
sjosikerhetsmissigt visentlig funktion

ombord. Det krivs inte ens att baten

rOr sig: en nitisk polis kan testa den som
forberett dagens tur genom uttagna way-
points, ja rentav vem som helst som utfor
en kanske trivial men sikerhetsmissigt
viktig syssla!

Béten dr for manga en sommarstuga
dir man vill leva som folk gér mest och
gdrna ta en 6l till maten, under gang el-
ler i hamn. Invindningar om att dndrad
vind kan tvinga till hamnbyte har viftats
bort med att sint fir man gora enligt
nodregler. Men om forutsittningen ska
vara ndd, fir man uppenbarligen inte ge
sig av torrin liget blivit verkligt farligt!

Fyller denna nyordning nigot pévisat
behov annat in att reglera folks livsto-
ring? Alkoholgrundade batolyckor har
genomgiende berott pa grovt sjofylleri,
som varit straffbart linge. Sjorittsin-
stitutet i Stockholm har i mer dn 20 ér
undersokt sjofyllerifall, och inte nigot
med dodsfall eller allvarlig kroppsskada
har visats bero pé pdverkan under 1
promille. Av de hittills 21 rittsfall som
institutet mottagit om rutinkontroller
enligt den nya regeln har inte i ett enda
antecknats nadgot annat fel dn att den
atalade haft minst 0,2 promille. Snacka
om pilsnerlag!

~HUGO TIBERG

foto ELLIOT ELLIOT



Ligt marknadsvirde pa bitar som inte ir CE-mirkta

Reglerna inom EU foreskri-
ver att alla importerade bétar
tillverkade efter 1950 ska vara
CE-mirkta. Mirkningen
innebdr att biten motsvarar
de regler gillande kvalitet
och sikerhet som utformats
inom EU.

+ Under en foljd av ar har det férekom-
mit import av batar frin linder utanfor
EU, frimst har det handlat om attraktiva
motorbitar frin USA som gitt att kopa till
mittliga priser. Da sidger reglerna att den
bédt som importeras méste granskas, dt-
girdas och CE-mirkas for att fi anvindas
i Sverige. Det kan handla om olikheter i
elsystemen, gasolkopplingar och mycket
annat som mdste motsvara CE-kraven. Sa-
dan inspektion och CE-mirkning fir bara
utforas av foretag som dr auktoriserade.

Tyvirr dr det sd att en hel del direkt-
importerade bdtar inte har CE-mirkts
och det stiller till problem. Eftersom
bathandlare anslutna till Sweboat inte
fir befatta sig med omirkta batar kan
de aldrig siljas via den seri¢sa batbran-
schen. Det i sin tur innebdr att bitarna
fir ett mycket ligt pris pd marknaden.
Och eftersom marknadsvirdet ligger
till grund f6r beridkningen av ersitt-
ningar vid foérsikringsskador i samband
med stold, brand eller totalhaveri si
kommer dgaren av bdten att fi en lig
ersittning.

Kop dirfor inte en bat som saknar CE-
mirkning. Eller, om du vill ha just den
biten, vind dig till ett féretag som ir
auktoriserat att utfora CE-mirkning.

Den myndighet som 6vervakar CE-
mirkningen i Sverige dr Transportstyrel-
sen. P4 deras hemsida finns regelverket
beskrivet,
http:/ /www.transportstyrelsen.se /sv/
Sjofart/Fritidsbatar /Ce-markning /

G4 in didr om du vill ha fullstindig in-
formation. - MARTIN ABERG

Om motorn dr markt och registrerad

Okar chansen att fa tillbaka den vid stold

Utombordsmotorer stjils
som bekant alltfor ofta,
sdrskilt moderna fyrtakts-
motorer.

# Det trikiga dr att alla fabrikat, med ett
undantag, dr daligt mirkta frin tillverka-
ren. Ofta bestir mirkningen bara av tvé
klisterlappar, som dr mycket litta att ta
bort.

Och nir mirklapparna édr borttagna
finns det ingenting kvar som kan bevisa
vem som dr dgare.

Det idr dirfor som vi pa Atlantica sen
linge propagerat for mirkning. Mirker
du din motor eller bat med Securmark si

sker samtidigt en registrering av dig som
dgare. Patriffas motorn efter att den stu-
lits, kan du alltid bevisa ditt dgarskap.

Ett exempel:I november forra dret
stoppades en bil med trailer av polisen i
Stockholm. P4 trailern stod en bt for-
sedd med utombordsmotor och motorn
var mirkt med Securmark. Stélden hade
dnnu inte blivit upptickt och anmild,
men polisen hade skil att misstinka att
bét och motor var stulna. De fann Secur-
mirkningen pd motorn och kunde med
var hjilp spdra dgaren via Securmarks
register. Agaren kunde sen bekrifta att
ekipaget var hans och polisen kunde gripa
tjuvarna.

P4 bilden intill gir det att lisa av mirk-
ningen.

~ MARTIN ABERG
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Kustbevakningen ar vara 6gon och 6ron

ute lings kusten

Vi besokte stationen i1 Vistervik och nir vi anlinde till

Lucernahamnen lag KBV 304 klar for avgang och Kent

Killstrom som ir chef for stationen i1 Vistervik bjod

med oss ombord.

+ Syftet med dagens tur var att kontrollera
vad som hint med den arbetsplattform
som strandat utanfor kirnkraftverket i
Simpvarp och samtidigt gora ett rutinsvep
ned lings skirgarden.

Kent var for dagen befilhavare. Om-
bord fanns i &vrigt Per Ake Eriksson,
ocksa han med behorighet som befil-
havare, och Johan Lofqvist och Henrik
Smitterberg som béda har maskinist-
kompetens.

304 an dr ett fint litet fartyg, avsett
for sjoovervakning och byggt i en serie
om 10 batar. Hon dr utrustad for att
kunna arbeta med miljoriddningstjinst,
sj0-6vervakning, fiskekontroll, lins-
pumpning, brandbekimpning och assis-
tans av nodstillda. En finess dr att djup-
gdendet bara dr 1,2 meter och att hon
drivs med vattenjet vilket betyder att
hon ir vil anpassad till jobbet i grunda
skirgardar.

Kent Kallstrom ar stationschef och fér dagen
befalhavare.

text TOM ROECK HANSEN
foto ANNA BERGSTRAND

Novemberdagen, som borjat kall och
molnig, 6verraskar med sol och stilla
vindar.

Da vi kommit ut frin kajplatsen ned-
anfor Kustbevakningens lilla kontor gér
vi upp i marschfarten 24 knop och Kent
viljer den yttre skirgirdsleden ned mot
Oskarshamn.

Dagens jobb dr avslutningen p4 ett
normalt arbetspass som omfattar tre da-
gar och tva nitter med tjinstgoring av-
bruten av jourtid. Under ett sidant pass
bor och dter besittningen ombord.

Det idr en mirklig upplevelse att se
skirgdrden helt tom p4 batar, sirskilt for
den som kommit samma vig mitt i som-
marens armada av fritidsbatar. I dag finns
inte ndgra rapporter om oidentifierade
bitar som behover kontrolleras. Inte hel-
ler har det kommit ndgon férvarning om
pigiende bétstolder i omridet.

Sedan Sjofartsverket sd gott som helt



Johan Lofquist ar kustbevakare med maski-
nistkompeten.

dragit sig tillbaka fran fyr- och lotsplat-
ser, Marinen bantats till en miniatyr och
SMHI-rapporterna blivit automatiserade
ir det Kustbevakningen som fungerar
som landets 6gon och 6ron lings kus-
ten. Det betyder att man blivit en slags
allminpraktiserande myndighetsrepre-
sentant och for att klara jobbet krivs god
samverkan med andra myndigheter och
organisationer. I Vistervik finns en lokal
samverkansgrupp dir man triffas, berit-
tar om pigdende aktiviteter och lir kinna
sina kollegor. I den ingdr Riddnings-
tjinsten, Polisen, Akuten pd Visterviks
Sjukhus, Ambulansen, Sjofartsverket och
Kustbevakningen.

Om ndgot intriffar som kan berora
kollegorna informerar man snabbt och
enkelt genom att skicka mail.

Kustbevakarnas egna huvuduppgift ir
dock miljoskyddet och det idr i ett sdidant
drende vi dr pa vig ned mot Oskarshamn.
Arbetsplattformen utanfor kirnkraftver-
ket klarade inte de hiftiga stormbyarna i
slutet av september, de fyra cirka trettio
meter linga benen, som placerade i var
sitt horn skulle halla den stiende, brots

och ekipaget drev upp p4 det liga och ste-

niga skiret Grottlan. Dir strandade den i
extremt hogvatten och blev nir vattenni-
van sjonk ett knivigt bargarproblem. Det
viktiga ur miljosynpunkt ir att folja upp
sd att de 2 0oo liter hydraulolja och 300

liter diesel som finns ombord inte hamnar

i den grunda viken dir utslippet skulle

kunna stilla till med stor skada. Kustbeva-

karna haller kontakt med entreprendren
som dger plattformen, driver pa och hal-
ler sig informerade om vad som planeras.
Dagens besok visar att liget dr stabilt och
samtal med entreprenorens folk pekar

pd att de snart ska fa dit en lyftkran som

orkar lyfta plattformen bort frin grundet.
Det dr Transportstyrelsen som kontrol-
lerar om den kan bedoémas sjovirdig och
Per Ake tillbringar en god stund i samtal
med den ansvarige inspektoren.

Innan vi paborjar aterfirden dr det
dags for lunch och da handlar det inte
om nigra uppvirmda aluminiumformar.
Per Ake har lagat en griddig och fin
rotfruktssoppa som serveras med firskt
brod. Matlagningen turas man om med
och principen idr att man ska gora nigot
riktigt fint av sin lunchpaus.

Vi gar genom den inre skirgarden pa
vigen tillbaka. Nere i sydost skymtar ge-
nom diset konturen av Bld Jungfrun och
i syd syns gamla lotsutkiken i Krakelund.
P4 vigen norrut passeras Vinon, en skir-
gardsby som tidigare byggde sin forsorj-
ning pé sill- och dlfiske, och fortfarande
har ett par yrkesfiskare som bor dret runt.
Man ser deras bottengarn p4 tork. Strax
norr om Vinén moter vi en fiskebdt med
en Fjordling p4 slip. Kent skojar och
siger »Om vi ser en fritidsbat en sin hir
dag maiste vi nog kontrollera den.« Men
det behovs inte, det hir handlar om en
gammal bekant si det blir bara en vink-
ning. Sammanlagt ser vi fyra batar pa hela
rundturen, en viss skillnad mot somma-
ren. Hamno dyker upp pd babordssidan
och férsvinner snart bakom oss. Kent
visar bitens suverina mandveregenskaper
genom att ta vigen genom ndgra sniva
passager dir undervattensstenarna skym-
tar forbi helt nira bitsidan. Varje gang vi
nirmar oss bryggor med fortojda batar
drar han ned till sakta fart for att inte
limna onodiga svall efter sig.

Per Ake Eriksson har ocks& kompetens som
befalhavare. Har i samtal med entreprendren
som ager arbetsplattformen..

S& kommer vi till Spérd sund dir biken
tronar hogt upp pé styrbordssidan, precis
sd vacker som man sett den p4 alla bilder.
Den ir en vacker symbol for den hir de-
len av smélandsskirgirden.

Under det gangna aret har det skrivits
mycket om Kustbevakningens nykterhets-
och fartkontroller. Men i och omkring
Vistervik har det gatt lugnt till. Det dr

Henrik Smitterberg har lamnat Gotland for
smalandskusten. Han har ocks& masknist-
kompetens.

frimst i samband med de festivaler som
ordnas som det dyker upp en del syndare.
Och vad fartkontrollerna betriffar viljer
man alltid att férsoka forebygga 6ver-
tridelser genom att ligga sig vil synligt
vid kiinsliga stillen dir fartbegrinsningar
giller.

Ett udda fall var dock virt att nimna.
Mitt i sommaren fick Vistervik forvar-
ning om att en mycket stor fritidsbat
limnat Visby och att man hade goda
skl att anta att de som forde béiten var
onyktra. Biten var linad och de som
forde den kinde tydligen inte till att den
var utrustad med A1S. De blev dirfor
Overraskade nir kustbevakarna lig och
vintade pd dem exakt dir de angjorde.
Hela 6verfarten frin Gotland hade varit
fullt dokumenterad. De var mycket rik-
tigt onyktra!



Battre, enklare och hallbarare

Utvecklingen av seglen gdr vidare

+* AtlanticaTidningen triffade Anders
Lewander pd North Sails for att fi hans
syn pa vad som hinder pa segelmarkna-
den. Han ser en utveckling som fortsitter
att drivas av erfarenheter fran bdde skir-
gdrd och de stora haven, dir segelmakar-
na dr nirvarande och starkt engagerade i
det ritta elementet. P4 marknaden samsas
stora internationella segelmakare med
nationella foretag. De internationella
har fordelen av att kunna 6verfora kon-
struktioner och losningar mellan de olika
linderna didr man arbetar och av att ha re-
surser att integrera mast- och tillbehors-
tillverkning och i en del fall ocksa fiberbe-
arbetning. De nationella firmorna arbetar
ofta mera specialiserat mot nigra typer av
segel och kan dir bli framgéangsrika.
Anvindningen av nya typer av fibrer
har forindrat tillverkningsprocesserna. I
mdnga segel byggs duk och segel numera
i samma moment, en teknik som gor det
mojligt att styra bide fibrernas riktning
iseglet och hur titt fibrerna liggs i olika
delar av seglet. Det gor att man kan skapa
extra styrka pd alla de punkter dir seglen
utsitts for de storsta pikidnningarna och
att man fir bittre resistens mot riv- och
stickskador tack vare stor fibertithet.
Motstindskraften mot Uv-stralning for-
bittras ocksa tack vare starka ytskikt.
Man kan i dag anvinda stummare
fibrer som ger starkare laminat och

BT

dirmed segel med mindre t6jning och
formforindring.

Cruisingseglare vill ha och fir lingre
livslingd med de nya teknikerna. Och
allmint giller regeln att ju storre investe-
ring man ir beredd att gora desto bittre
fart och livslingd kan seglen ge. Det
traditionellt vivda dacronseglet fortsitter
dock att vara prisvirt. Rullfocken har sla-
git igenom och dr nu standard pé de flesta
nytillverkade segelbdtarna.

Nir det giller rullstor ir utvecklingen
delvis en annan. Anvindningen av rull-
stor innebir alltid en betydande forlust
av fart. Losningen med seglet som 16per
med travare 1 mastskena ir 6verligsen.
Och ledande segelmakare samverkar ofta
mycket nidra med masttillverkarna for att
bygga en bra helhet.

foto SEGLINGSBILDER

Rullstoren har sina anvindare bland

de seglare som vill kunna hantera sin bt
med liten besittning och enkel anpass-
ning till skiftande vindar och som ir
beredda att betala priset i form av ligre
fart. De soker vad Anders kallar 6kad till-
ginglighet.

Nir man koper en ny segelbat dr den ut-
rustad med leveranssegel. Koparen méste
dd gora en bedomning om det dr de segel
man vill segla sin bit med eller om man ska
utrusta den med segel av hogre kvalitet.

Anders konstaterar att en stor fordel
med att tillhéra den internationella grup-
pen North Sails idr att mycket tid frigors
och att den dd i stiillet kan anvindas till
torbittrad kundsupport och leveranskon-
troll. Och - en annan viktig sak - satsningar
pd utbildning i segeltrimning och vérd.

Ny kolkonstruktion til grundstétning 1 7 kno

# Svenska Aspect 40 har fitt en intressant
kolkonstruktion som beriknas hélla vid
grundstotning i 7 knops fart.

Konstruktionen bygger pé tre kom-
ponenter. Forst kolbladet som byggs i
stdl, sen en stdlplatta som fills in i skrovet
underifrin och sa en stalgrid inuti biten.
Kolbladet svetsas fast i stilplattan och
plattan bultas fast i griden, som ir ling
och férsedd med tre sidospant.

Lingst ned pé kolen sitter en blybulb
och hela enheten inklusive griden viger
cirka 2 ton.

Det liter tryggt. Skrovskador i sam-
band med grundstétning med fenkolade
bétar dr annars bara alltfor vanliga.




Fargstark pa
batturen

e Fargstark, dubbelvaggig va-
kuumtermos i borstat rostfritt
18/8 stal med »Quick- Stop«-
forslutning och kombinerat

Sett & Synat
lock och mugg. God isolerings-

i
formaga och lag vikt utan att

g6ra avkall pa hallbarheten. Fungerar utmarkt med bade varm och kall dryck.
Volym 0,2, 0,35 0ch 0,75 L. Pris 159 kr, 169 kr och 219 kr. L&s mer p& www.primus.se.

Slack branden
Innan den tar sig

Hall myggen borta

i @ Slacker mindre branderibaten.

i Sprayflaskan behgver inte skakas

i eller hallas ivisst lage for att fungera.

i Sté pa 1,5 meter och rikta stralen

i mot branden. Slackmedlet dr varken
i giftigt, brandfarligt eller explosivt utan
i 100% biologiskt nedbrytbart. Fér mer
i info och pris ga in pd www.swtab.se

e Hing upp myggnatet ver ingangs-
luckan till kajutan. Myggnatet fastes i
med tamp pa varje sida, i till exempel :
avlastarna ovanfor ingangsluckan. :
Blybandskanten haller myggnéatet

pé plats. Nar man gérin/ut s lyfter
man bara pa ena sidan och myggna-
tet faller enkelt pa plats ndr man har i
gattin/ut. Natet passar de flesta bat-

typerna men gar att specialbestalla. .
. SD-1 Seaquip

Pris 995 kr.
www.waterlinedesign.se

e SD-1underlattar all slags hante-

i ringavdrev till motorbatar. Vid mon-

i tering eller service blir hanteringen
i mycket enkel och minimerar risken
i for skador pd bade drev, rygg och
i fingrar. Pris 13 750 kr. Mer info pa
i www.seaquip.se

Skyddsfodral till iPad

e Vattentatt och stotsakert holje for H
iPad som ar sarskilt utformat for utom-
husskydd av Apple iPad. Alla funktioner
ar fortfarande anvandbart medaniPad
arifodralet. Fodralet skyddar inte bara . . ) . ) ° )

motvatten, stétar, droppar, reporoch . Morkernavigering i nytt jus fran Raymarine

damm, utan fodralet r ocksa enkelt att

anvanda, pa nagra sekunder ldgger du i e T-seriens kameror ser allt i totalt mérker. Varmekameran ar overlagsen radar
iniPadifodralet och stanger locket med i vid angéring avhamnar i morker visar tydlig video var pirar, sjoméarken, bojar,
knapplasen. Inga verktyg behovs. i ochandraféremal finns i totalt morker. Vid en man-dver-bord situation i morker
Pris: 2995 kr. Fér merinfo gain pa i identifierar den personen i vattnet omedelbart. Finns i vdlsorterade marinbuti-

www.soltek.se i ker, for merinfo ga in pd www.raymarine.com



Modern design och klassisk Orust-tradition

NordWest iar en

- framgangssaga

Det dr ingen slump att framgangsrika NordWest bygger

sina batar pd Vindon som ju ér en del av Orust. Hir byggs,
och har sen linge byggts, kvalitetsbitar. Och NordWest
bygger motorbétar av hogsta klass.

+ Hela foretaget ir en framgéingssaga.
Sagan handlar om en ung Orustgrabb
som efter att ha gjort sina lirodr pa
Hallberg-Rassy bestimde sig for att det
var motorbdatar som han ville bygga. 1989
koptes norska NordWest As, i forsilj-
ningen ingick namnet och deras modeller
900 och 1100. Det var vad Benny Mar-
tinsson kopte och startade sin verksamhet
med. Den konstruktionen blev basen for
foretaget, men skulle f6ljas av ett flode av
egna konstruktioner. Benny Martinsson
ir NordWest. Han ir dgare, foretagsle-
dare och batkonstruktor. Och - en dkta
entreprenor.

Pa tjugo ar har foretaget vuxit till att i
dag sysselsiitta 130 personer och omsitta i
overkant av 300 miljoner. NordWest har
sin plasttillverkning i Lysekil och monte-

ring och all 6vrig tillverkning pd Vindon.
I filosofin ingér att gora allting sjilv fran
konstruktion till triarbeten och smide.
Lyx dr egentligen ett ritt negativt ord,
men NordWest bygger lyxbatar med klok-
het och kiinsla. Nir man ser ndgon av
bétarna pd batmissan gor den sig inte full
rittvisa dven om det naturligtvis gar att se
hur skickligt batens volym utnyttjas for att
ge dgarna ett gott liv ombord och hur vil-
byggd den dr i alla detaljer. Nej, det dr nir
man ser biten i sjon, hur den ror sig och

kan manovreras som bitarna faller pa plats.

NordWest arbetar hela tiden med en
avvigning mellan klassiska linjer och mo-
dern design. Alla skrov har ett skarpt v
i foren som plattas ut under aktern. Det
ger bra ginglige i hog fart och hog eko-
nomisk marschfart.

text TOM ROECK HANSEN
foto ANNA BERGSTRAND

Den forsta succén var 390-serien som
har silts i stort antal, sen kom det verkliga
genombrottet med 420 som blev utsedd
till arets bat i Sverige och i England val-
des till Motorboat of the Year 2007 och
2008 i sin klass. En bedrift som ingen
lyckats med varken forr eller senare. Nis-
ta modell fick beteckningen 370 och den
finns nu i fyra utféranden. Hir har man
terigen en lyckad konstruktion och di ir
det rationellt och ekonomiskt att utnyttja
samma skrov till att bredda utbudet. Med
varianterna Sport och SportsTop 4r man
nistan inne och nosar pa bc-omridet.

Har pagar elinstallationen.



Alla batar utrustas med denna robusta och funktionssékra elpanel. Martin Waktel demonsrerar.

NordWest ir ett foretag som inte bara
bygger batar. Lika konsekvent har man

arbetat med att bygga upp sitt varumirke.

Foretaget vill ha full kontroll 6ver alla
moment till dess biten kors av en nojd
kund. Det betyder nirhet till kunden och
service utan mellanhinder. Dirfor skots
all forsiljning direkt fran varvet med det
lilla undantaget Ryssland. Varje dr deltar
foretaget i cirka tjugo batmissor och de
egna siljarna moter di de intresserade
koparna som sen fir tillfille att komma
till Vindon och inspektera tillverkningen
innan de férhoppningsvis bestimmer sig
tor kopet. Siljarens ansvar tar inte slut vid
ordern utan han har sen att f6lja baten
fram till leveransen och svara for 6verlim-
nandet. For kunden som ska himta sin
bit har man ett tvidagars program dir
man fir sin egen leveransperson som fol-
jer med under de tva dagarna. Han haller
i utbildning pé de tekniska systemen,
svarar pd alla frigor och leder triningen
iatt mandvrera baten. Koparen anvisas

Andreas Sundell och Per Gustavsson ar har
sysselsatta med installationsarbete.

samtidigt sin servicekontakt som alltid
ska ta ansvar for att hjilpa koparen med
eventuella fel. Insatsen kan ske med eget
servicelag eller med kontrakterade samar-
betspartners med NordWest vid rodret.
Fran Lysekilsfabriken kommer skrov
och alla storre plastdetaljer for att mon-
teras pa Vindon, dir alla andra kompo-
nenter tillverkats parallellt. Monteringen
sker p4 stationer som alla har en ansvarig
arbetsgrupp. En station klargér och mon-
terar hela elsystemet, en tillverkar all teak,
en tredje bygger all triinredning, en fjir-
de monterar flybridge och coupétak och
sd vidare. Med andra ord en traditionell
arbetsging. Kvalitet gir hela tiden fore
maximal snabbhet. I alla grupper finns en
stomme av folk som arbetat pd NordWest
linge och kan sitt jobb in i minsta detalj.
Hur tacklar NordWest miljofrigorna?
Jo, pd samma sitt som allt annat - utan
revolutioner men med ett envetet knap-
rande mot forbittringar. Att bygga batar
med ling livslingd har definitivt ett mil-

Ulrika Bergersen handslipardetaljer till
inredningen.

jovirde som slit-och-sling saknar. Att an-
passa bdtarna till Volvo Pentas 1ps-system
innebir inte bara bittre manoverférmaga,
det ger ocksd minskad brinsleférbruk-
ning. Att anvinda en skrovform som gor
att en bét pd 11 ton kan koéras i 30 knop
med tvd 300 hk motorer som forbrukar

3 liter per distansminut innebir god hus-
hallning med brinslet. Och miljéhinsy-
nen visar sig ocksd i manga sma detaljer
som att all belysning sker med LED-ljus.

Den ligkonjunktur som vi nu hél-
ler pa att forsoka komma ur satte inte
stopp for tillvixten. Det finns tillrickligt
miénga kvalificerade batkdpare med god
ekonomi pd de marknader dir NordWest
fraimst arbetar Sverige, Norge, Danmark,
Tyskland och inte minst Storbritannien.
Ambitionen ir att fortsitta vixa i stadigt
tempo, men inte snabbare dn att man har
full kontroll 6ver sin kvalitet.

Vid sidan om nyproduktionen ir Nord-
West ocksa Sveriges storsta formedlare
av begagnade bitar (riknati virde). Pa
Vindo6n finns en av landets storsta utstill-
ningshallar for begagnat. Arbetssittet ir
att for siljarens rikning rekonditionera
och silja batarna. Aven hir tillimpas kva-
litetsnormerna. Den bét som siljs ir ge-
nomgingen och dterstilld sd nira nyskick
som det 4r mojligt att komma. Ménga av
bitarna dr Nord West-bdtar och méinga av
dem dr i ett skick som ér forvillande nira
nyskick. Det idr ocksd ett sitt att varda
sitt varumirke. For dgare till NordWest-
bétar erbjuds vinteruppliggning i man av
utrymme.

NordWest ir en ovanlig kombination
av tradition och modernt designtin-
kande. Man levererar alltid en fungerande
helhet. Omsorgen om minsta detalj finns
alltid dir. Och omsorgen om kunden!

Har arbetar man med att rekonditionera en
inlamnad bat.
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Hart vader till havs . /
. Atlangiga ger rad 4

Hart vider till havs!

Alla har nigon ging upplevt hirt vider med vindar av kuling-
styrka och vixande sjo och har kint hur jobbigt det kan bli.
Och hur skont det var att komma 1 hamn och koppla av.

foto MAGNUS RIETZ
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< Har talar vi om utsjosegling i kuling
eller stormvindar och det dr ndgot helt
annat dn hard skirgardssegling. Nir man
limnat kusten for att gora en 6versegling
finns ingen mojlighet att hastigt soka
14 eller ta n6dhamn. Det finns bara en
trygghet och det ir att hélla bten ga-
ende. Det kriivs framfart for att kunna
styra en kurs och ta sjon. Och for framfart
krivs att man kan fora segel.

Den som ir van att sommarsegla i
skirgdrden kan forr eller senare kinna
lockelsen att sticka ut utanfér kusten och

viga sig pa en oversegling till Danmark,
Finland, Balticum eller dnnu lingre. Det
kinns inte sd mirkvirdigt, bara som lite
mera av samma sak. Och sa kan det ju bli
ocksd nir vidret dr vinligt och allt fung-
erar som vanligt.

Men det blir en helt annan upplevelse
nir man Overraskas av vider som man
varken ir utrustad, trinad eller bemannad
for. Det gar inte att avbryta firden, man
miste fortsitta segla och klara av det.
Aven om det ir jobbigt.

Att vara skeppare innebir ett stort an-
svar for besittning och bat. Det giller for
en havskappseglare med trinad besittning.
Och det giller i hogsta grad for den som ir
skeppare pa en familjebit med tvd makar,
barnen och kanske en vin med ombord.

Nir man har semester 4r det skont att
ta dagen som den kommer och lita vin-
darna styra firden. De krav som stills p
bét och besittning dr de gamla vanliga
och inget att oroa sig for. Utsjosegling
stiller diremot helt andra krav pd kom-
plett utrustning, férberedelser och tri-
ning. Ingen standardutrustad bat har vad
som krivs for utsjosegling. Det giller
alltsd att gd igenom och komplettera ba-
tens utrustning. I den hir forsta artikeln

gor vi en genomgang av hur béten ska
vara utrustad.

Men det helt avgorande ér hur be-
sittningen klarar att segla biten under
extrema forhdllanden. Kan de, vill de och
orkar de? Vad hinder om skepparen blir
skadad? Hur médnga kan faktiskt segla ba-
ten? Och hur tacklar man sjosjukan? De
fragorna gir vi igenom i nista artikel.

Nir vidret oforutsett slir om, sjon vix-
er och sikten forsvinner maste bat och be-
sittning kunna fortsitta pa de villkor som
giller. Utan framfart finns ingen sikerhet.
Hairdvindssegling i en bra bat med trinad
besittning kan vara en utmaning, men
hart vider till sjoss med en ridd, sjosjuk
och otrinad besittning kan bli en skrim-
mande och farlig upplevelse.

Det ir dessvirre svért att undvika pek-
pinnar, men for att de ska vara sakligt
riktiga och grundade p4 erfarenhet har vi
tagit hjilp av Gurra Krantz, en av Sveriges
stora auktoriteter pd havssegling. Gurra
har deltagit i fyra Volvo Ocean Race och
tvd Americas Cup. Han har en unik kun-
skap i dmnet.

Gurras forsta regel dr glasklar:
Om du kan undvika hart vider - gor det!

Bit och
utrustning

De komponenter som man mdste ha
kontroll pé ir skrovet, riggen, seglen,
motorn, skyddsutrustningen, naviga-
tionsmedlen och kommunikationsutrust-
ningen. Hir kommer nu en kortfattad
genomging.

Baten kan bli utsatt for hirda angrepp
fran vagor och vind. Sirskilt vanliga dr
skador pd roder och styrutrustning. En
reservstyrning maste finnas.

Ventiler och luckor ska vara tita, di-
mensionerade for hdrda pakinningar och
kunna sikras.

Riggen ska vara genomgéngen och alla
forslitna detaljer utbytta. Rullgenua och
rullstor underlittar en segelforing som ir
anpassad till forhallandena. Limpligt for fa-
miljebaten men knappast pa kappseglaren.

Seglen, segelgarderoben ska innehalla
bide stormfock och stormstor i kraftig
duk (giller ej for rullstor). Storen ska ha
tva revldgen varav det ena lingt upp pa
seglet. Det dr viktigt att kunna fora segel.
Bara framfart ger manoverférmdga.
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Motor, en pilitlig, vil servad, motor ger
trygghet. For att orka driva framdit i hirt
vider bor den ha tillricklig styrka. Mo-
torn mdste ocksi koras for att ge strom
till gps, dator och annan instrumente-
ring. >
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Skyddsutrustningen ska omfatta liv-
flotte, radarreflektorer, nodraketer, si-
kerhetslina, tripluggar att tita lickande
bordgenomforingar med, brandslickare
och en extra ling, stark lina for eventuell
bogsering. Ett bra tips ir att livflotten kan
hyras.

Viktigast dr besittningen

+ Utrustningslistan verkar forstds evig-
hetslang och kostsam, 4ven om det ofta
handlar om engingskostnader. Men det
finns inga genvigar.

Ytterst dr det besittningens forméiga
som avgor. Bra utrustning som ingen dr
van att skota blir virdelos. Nir kunskapen
behovs finns den inte att kopa. Allt hand-
lar om att tinka efter fore. Vinterhalvaret
nir biten sover pd varvet dr den idealiska
tiden att bygga pa kunskaperna.

Det ir farligt nir bitens sikerhet beror
av en sjokunnig person. Flera miste be-
hirska samma saker. Samtidigt ir det bra

Har visar vi ndgra exempel
av utrustningen som Gurra
rekommenderar, tack till
Navimo for bilderna.

Kommunikationen. Nira kust fungerar
mobil, forsedd med vattentit ficka, extra
batteri och batteriladdare. VHF har storre
rickvidd och tilliter kontakt med yrkes-
sjofarten. Helst fastmonterad med mast-
antenn. Datorn ger god kommunikation
och tillgdng till I6pande viderinforma-
tion. P4 lingresa rekommenderas satellit-
telefon som kan hyras till rimlig kostnad.
EPIRB nodsindare ger extra sikerhet.

med en klar arbetsfordelning. Limpliga
roller ir bland annat viderinformation
och motorskotsel. Den som ska ha hu-
vudansvaret for viderinformation kan
under vintern gé en kurs i meteorologi
for bitfolk och den motoransvarige kan
ta en kurs i motorskotsel. Det finns kurser
inom alla omrdden som ir aktuella for fri-
tidsbatar. Nyttigt och roligt.

Sé ligger man grunden till en bra bat-
sisong, men att ha kunskapen ir en sak
och att formd utnyttja den dr en annan.
Dit nar man genom tridning och det dr
vad man behover starta med varje dr. I

Navigationsmedel. Utover kompass,
logg och lod bér man ha Gps med plot-

ter, helst en i reserv ocksa. Papperssjokort ||

for aktuella omraden dr ett maste. Girna
radar. Och dven AI1s.

P
-

menuma

ma=r

nista nummer kommer vi att tala om for-
beredelserna och sjilva genomforandet
av seglingen. Hur ska en checklista se ut?
Vad ska med - var - vem?

Hur rollférdelningen 4n ser ut ir det
alltid skepparen som har ansvaret. Det
handlar om att viga ta besluta. Och att
viga omprova beslut nir forhallandena
kriver det. Det gar alltid att ta tillbaka,
men forberedelser kan aldrig goras i
efterhand.

Ett annat av Gurras visdomsord:
Check! Double check! Trouble check!
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iPad i biten

+ Arets julklapp kan kompletteras med
applikationer sd den kan fungera som en
plotter i baten. Det giller de lite dyrare
3G-modellerna som har inbyggd Gps.

Nir iPhone kom och kunde visa Goog-
le-kartor sjonk aktien for amerikanska
plottertillverkaren Garmin. Fallet blev
arton procent pd en enda dag. D hand-
lade det frimst om att Garmins bil- och
landnavigatorer fick konkurrens frin upp-
stickaren pd marknaden.

Det finns dven navigationsprogram for
sjobruk till iPhone och det gar att tanka
ner svenska sjokort i den. Men displayen
pd en iPhone ir liten. Nir nu iPad kom-
mer innebir den, med sin tiotums skirm,
ett intressant alternativ till traditionella
plottrar.

Det kostar inte mycket att gora en iPad
till en riktigt duktig navigator. Man ko-
per exempelvis en app fran iNavX for 380
kronor. Alla svenska e-sjokort — identiska
till innehéllet med de svenska papperskor-
ten — prenumererar man sedan pa for 99
dollar/ér. De kan tankas ner pa tvd olika
enheter och uppdateras hur ofta som
helst. P4 samma sjokort kan man ocksa fa
in A1s-information som sinds via Internet
vilket forutsitter att man befinner sig
inom 3G-nitets tickningsomride.

Appen frin iNavX kan ocksa visa vider-
prognoser. Liknande gér att hitta nir man

4

surfar pd nitet men hir ir allt enkelt sam-
lat s& vindpilar och isobarer visas direkt i
sjokortet.

An si linge har plottrarna for marint
bruk ett 6vertag nir det giller att tdla vat-
ten, sol och salt. Men det finns vattentita
fodral till iPad ...
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Konkurrensen hiardnar alltsd och for
ovrigt har Garmin redan inlett ett samar-
bete med telefontillverkare. Sa framtiden
blir nog att vi kommer att kunna navigera
med telefonerna och ringa med Gps-
plottrarna.

~ JONAS EKBLAD

Tips om siker tortojning

+ Vilj ritt tagvirke till permanentforto;j-
ning. Det ska ha hog draghaillfasthet, tila
noétning, ryck och solstrilning. Limpligt
ir langfibrigt tagvirke, s. k. silke, tillverkat
av polyester eller polyamid.

Moderna material tal inte ryck sir-
skilt bra. Anvind dirfor ryckdimpare
av EDPM-gummi eller en bra gnisselfri
stilfjider. Med bra ryckdimpning kan du
till och med anvinda stumma linor, till
exempel skot eller fall. Kom ihag att ocksa
skydda mot notning. Och dimensionera
med rejil marginal.

Ta till vana att kontrollera tigvirket
ofta. Varje knop eller brytpunkt kan vara
en svag punkt. Tagla allt tigvirke i dndar-
na. Fortojningslinorna mar ocksa mycket
bittre om du tvittar dem i milt tvdlvatten
efter sisongen.

foto JONAS EKBLAD
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Mina basta

Nir jag som liten pa egen hand borjade kajka runt skirgarden

1 roddbit och segeljolle fanns nigot som kunde fi mig riktigt

obehaglig till mods. Grund, stindigt dessa oticka grund...

+ Inte for risken att skada béten, nej
dd. Det gick s langsamt och batarna
var sd grundgédende och litta att inget
allvarligt kunde hinda. Det allvarliga
hinde i mitt inre. Tanken pa ett tyst och
gulgront algslemmigt klippmonster som
sakta skulle stiga upp mot ytan med sina
trevande tdngruskor vajande for vigorna
gjorde mig skrickslagen, och allra virst
var det att simma i okiinda vatten. Tink
om det grundar upp... Och tink om ni-

gon da haft en kristallkula och meddelat
att jag skulle komma att dgna storre delen
av mitt vuxna liv 4t att leta upp och gora
hembesok pd grund... Undrar vad en psy-
kolog har att siga om sint?

Nu har jag vil under mer dn3sari
sjomitningens tjinst snokat upp och kon-
trollmitt hundratals grund om 4ret, jag
borde med god marginal ha passerat s ooo,
kanske har jag redan firat 10 coo-grund-
sjubileet. Nu ir jag inte lingre ridd for

text LARS GRANATH
illustration CAROLINE TINTEROVA

dem. Négra har jag rentav kommit att be-
trakta som nira vinner, som bidragit till
trevliga upplevelser. Hir dr ndgra av dem.
Mina forsta 6vningsgrund ligger vid
Rodloga. Dir utvecklade jag tekniken
med flygfoto och lirde mig att hitta ritt.
Det var 15 ar fore Gps-en. Dir fick jag
ocksd revidera min litt romantiska upp-
fattning om skirgardsborna som levande
facit pd hur det sig ut under vattenytan.
En legendarisk Rédlégabo hade en for



tillfillet vilvillig instdllning till en fjunig
stock”olmare och sprikade girna lite om
vattnen runt Rodloga. Och kartan tyckte
han sig spinnande ut, vad kunde det dir
vara for en 6, minntro? Jasd Rodloga. Jag
borjade ana ordd, och insikten om att ett
sjokort i hans kretsar nog mest betrak-
tades som ytterligare ett av 6verklassens
konstiga njutningsmedel smog sig allt
nirmare. Men nog skulle vil Gosta kunna
ge exakt besked om en grynna jag und-
rade over, vister om Norrstenoren?

— Njaa, viist pd Norrstenoren, si dir ska
man inte ga...

— Varfor inte?

— Njaa, si de gjorde inte farsan... A inte
farfar heller. S4 visst 4r det sant som dom
siger. Egentligen behover man inte veta
var alla grunden finns, bara man vet var
dom inte finns.

Mina egendomligaste grund rikade
jag ut for en sen kvill pd sjon Storavan
i Norrbotten, pa hemvig i midnattsol
fran ett lingt arbetspass i en av sjons
spinnande skirgardar. Plotsligt automat-
reagerade den nist intill avsomnade sjo-
mitarhjirnan pd tre brinningar som jag
till min fasa antagligen hade missat i min
kartliggning. Det var pd langt hill, men
det skvalpade duktigt kring dem, och en
av dem var sé torrlagd att det till och med
rotat sig en spretig buske pa hogsta punk-
ten. Hur kunde jag ha missat sa grovt!
Ner i baten efter kartmaterialet. Men nir

jag vil fatt fram underlaget och konstate-
rat att jag faktiskt inte hade karterat dessa
brinningar, dd fanns dom inte lingre.
Hade dom likt Atlantis sjunkit? Plotsligt
sdg jag dem igen, fast inte alls dir jag nyss
markerat dem i kartan f6r nirmare kon-
troll, och min navigatoriska sjilvkinsla
sjonk rejilt. Nu maste kikaren fram. Da
loste sig problemet. Tre simmande ilgar,
den ena en riktig tolvtaggare. Det var
busken, det.

Grund ska hilla sig stilla. Atminstone
tycker jag som sjomiitare det. Men gor
man sjokort 6ver rinnande vatten fir
man vara beredd pd det mesta. Frin
sandbankar som flyttar sig, till sidant jag
drabbades av en ging i Luleilven, langt
fore ekolodets ljuva tid. Dir small det
till och motorn for upp pé ett stille dir
jag absolut inte karterat in ndgot grund.
Stora sokandet vidtog, men nej, bottnen
var alldeles slit pd fyra meters djup, precis
som den skulle vara enligt berikningarna.
Och inda small det. Det man inte hittar
kan man ju inte heller beskriva. S3 varje
ging jag passerade omridet letade jag
resultatlost vidare. Tills en dag nir dlven
strommade extra mycket, och jag slutat
dagens arbete. D4, nir jag for forbi mitt
mystiska grundomrade fick jag plotsligt
se en svag rorelse 1 vattnet, och sakta, sak-
ta reser sig majestitiskt en jittestock upp
ur vattnet, likt en gigantisk sil, tills den
ndr nistan en meter over vattenytan, d

den vinder och lika sakta sjunker tillbaks
till den botten den kom ifran. En fastked-
jad stock fran timmerflottningens tid, en
»dykare«. Det finns mycket man slipper
som skirgardsseglare...

Mitt vackraste grund ligger i Revsunds-
sjon. Ett kristallklart droppstilla vatten,
belyst av lag guldskimrande kvillsol, ett
litet men lagom djupt grund péd en dryg
meter ska fi besok. Inte svirt att hitta, nu
ir viinne i GpS-ens tid. Redan pa hall sig
man att detta var ndgot extra. I sjéar
vixer inget sjogris eller ting pa hirda
ytor, dirfor lyste den ljusa berghillan
med en absolut gyllengul ton i kvills-
solen. Som en jamnslipad guldkupol
lig den dir. Och i smé och stora stim
simmade oridda fiskar av olika slag intill
berget, dven dom blev guldfirgade av sol-
ljuset. Sa stilla var kvillen och vattnet att
jag trollbunden forblev liggande 6ver den
gyllene hillan med sina fiskar i nirmare
en kvart utan att vare sig vind eller strom
drev mig dirifrin.

S& numera ir jag vin med mina grund.
Men dnnu har jag inte lyckats bli vin med
sddana grund som i verkligheten visar
sig vara vrak. Dir kommer fortfarande
paniken smygande nir gragrona algbe-
vuxna spant ovintat stricker sin gripklo
upp mot ytan. Efter just mig. D4 gor jag
fort, fort de mitningar jag mdste, och se-
dan flyr jag. Till en lugn vik och en kopp
kaffe.

15



Atlantica arbetar bara med forsikring av fritidsbatar och, foga 6verraskande,

dr nistan hela besittningen pa skutan batmanniskor. Det dr det som gor det sa litt
att prata bt med oss. Batintresset och jobbet sammanfaller. Vi hoppas att du inte
behover utnyttja din forsikring, men om det virsta skulle hinda, kan du lita pa

att vi forstdr ditt problem och vill gora vart bista for att losa det.

illustration CAROLINE TINTEROVA



Hir presenterar vi hela vérat glada ging
frin toppen och vinster till hoger.

Lars Torgersson, ny kapten pa skutan
sedan drsskiftet. Uppvuxen med segel-
bridor och batar sedan barnsben. Har
tidigare bland annat jobbat med batfi-
nansiering och har gedigen erfarenhet av
forsidkring. Lars dr egentligen seglare men
kor t6r nirvarande en Sea Ray 240, som
en eftergift it otdliga tondrsbarn och fart-
tokig sambo.

Camilla Winkler, nytilltridd kund-
tjanstchef som ersitter pensionerade
trotjinaren Maria Lindstrém. Camilla har
sommarstuga pd Rortingen vid havet och
planerar batkop till sommaren.

Anders Ritzler, forsiljningschef sedan
varen 2010. Har alltid varit siljare bland
annat som egen foretagare i batbran-
schen. Ar for nirvarande mellan batar, di
Nimbus 230:an nyligen salts.

Jan Litzén ir nu tillbaka pd Atlantica
som skadechef. Janne jobbade hir dven
pd 9o-talet, lika batintresserad da som nu.
For ovanlighetens skull inte seglare eller
motorbdtsikare utan bade ock, dger en
Express och en Big Buster.

Kristina Norman, marknadsansvarig se-
dan 2004 och hingiven seglare. Familjen
har en Birdie 32:a och en Laser, men Kicki
hinger girna med i besdttningen pa hifti-
gare bdtar pa kappseglingar (familjen har
iven en motorbdt, Ockelbo HTI6, men
den ir vil bara for transport...)

Victoria Neuman monstrade pé for ett
halvir sedan som chef for Controller /1T
gruppen. Har en mer tillbakadragen roll
i besittningen pé familjens (lds: makens)
thailindska speedboat(!).

Anette Svanstrom jobbar pa kundtjinst
sedan 2004. Hon odlar blommor och
katter vid kolonistugan nira Askim, hen-
nes bdt dr en mini-Ryds som fungerar
som blomladda.

Therese Tillman jobbar ockséd pa kund-
tjanst men har just gatt hem och fott
sitt andra barn. Hon bérjade 2006 och
hinner privat inte med s mycket annat
in barn och att baka kaffebrod till sina
arbetskamrater.

Ann Oresten tillhor de verkliga vetera-
nerna, borjade pa moderbolaget redan
1985 och kom till kundtjinsten pa Atlan-
tica Batforsikring 2001. Nir andan faller
pa blir det en tur i familjens Nord 8o:a.

Stefan Karlson boérjade pa kundtjanst
2007, riktig skirgirdsbo som bor pé
Donso och letar eftertridare till sin nyli-
gen sdlda Uttern.

Martin Lindemann kom till Atlanticas
skadeavdelning redan 2000. Ar framfor
allt seglare men samtidigt lite lat sa det
blir mest i vinners utlinade bétar. Brukar
ocksd skaffa sig en badbat till sommaren
som avyttras i god tid fore den jobbiga
vinterforvaringen...

Bill-Owe Johansson gillar diremot saker
med motorer; bilar, bigar och framfor allt
batar. Ar fér nirvarande batlés, men har
lovat att provsegla med en kamrat kom-
mande sdsong sd det dr nog ett Overgien-
de tillstand. Har jobbat pd skador sedan
2002 och dr dven personalrepresentant i
vart moderbolag Trygs styrelse.

Heléne van den Berg ir sedan hosten
2010 vikarie for Lina pa kundtjinst. Privat
sd delar hon sin tid mellan sin édlskade Ex-
press och sitt uppdrag som volontir for
Sjoriddningen.

Henrich Johansson bérjade viren 2010
sitt ganska komplicerade jobb, pd som-
marhalvéret 4r han skadereglerare och
vintertid siljare. P4 sd vis blir det aldrig
lagsdsong... Henrich har ett stort batin-
tresse och dlskar bitbranschen. Han har
dgt bdtar i varierande storlek genom dren
och just nu idr han i valet och kvalet att in-
forskaffa sig ett renoveringsobjekt, dock
forst efter familjens godkinnande.

Petra Oliveira dr barnledig fran sitt jobb
pd kundtjinst, dir hon jobbat sedan
2006. Nir inte isen ligger tar hon girna
sin styrpulpetare 6ver till sommarstillet
pa Lanso.

Lina Bjork kom till kundtjinst 2007,
rekommenderad av Petra och liksom hon
barnledig (smittar det?). Bor i skirgirds-
kommunen Haninge.

Ann Larsson, trotjinare pd kundtjinst
sedan 1994. Flyttade frin Goteborgs- till
Stockholmskontoret 1998 men har kvar
sommarstillet pd Orust med tillgang till
hav och bitar.

Michelle Henriksson Wong borjade
2009 och idr som nistan alla andra pa
kundtjinst barnledig. Bor mitt i stan och
har ingen bét, men blir hjirntvittad av
allt bitsnack pé jobbet.

Marja Gromoff ir vikarie for Petra pa
kundtjinst. Marja tillbringar girna friti-
den i familjens Albin 25:a, som dock snart
kanske fir stryka pé foten for en segelbat.

Per Ingberg skotte ett varv i skirgarden
innan han sommaren 2010 kom till At-
lanticas skadeavdelning. Gor skirgirden
osiker i sin Wellcraft Antigua.

Alf Dahlgren ir nestorn i ginget, kom till
Atlanticas skadeavdelning redan 1989. Hans
Princess 286:a frin 8o-talet har fitt nya mo-
torer tvd ginger och 6verlevt tre fruar...

Carl Raneke kom till skadeavdelningen
sommaren 2010. Rutinerad skaderegle-
rare med stort batintresse men for nirva-
rande tar tvddriga dottern for mycket tid
for att hinna med egen bat.

Martin Aberg med forflutet som polis
och senast 20 ar pa Larmtjinst, jobbar
sedan 2009 som utredningsinspektor pa
Atlantica. Nyinkopta sommarstillet pa
Viito skall snart kompletteras med bit.

Olle Arvidsson jobbade pé skadeavdel-
ningen frin 2005, men gick sommaren
2010 6ver till siljsidan. Har vid sidan om
familjen tvd stora passioner i livet; Formel
1 och fiske.

Torbjorn Johnson bérjade 2009 pa con-
troller /1T-gruppen. Fick i hostas motorn
stulen p4 sin nyinkopta Ryds s1o. Inte ens
Atlanticafolket klarar sig undan...

Sittande i roddbdten Conny Landstrém
som monstrade av som kapten vid drs-
skiftet men finns kvar ndgra ménader
som stdd for nya ledningen. Borjade som
marknadschef 1996 och blev vid millen-
nieskiftet affirsomrddeschef for hela At-
lantica. Har ett forflutet som bitboende
pa ss fots stilkryssare men nojer sig sedan
ndgra dr med att fara runt i sin Chris Craft
25:a eller nigon av de andra mindre ba-
tarna.
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Elektroniska
sjokort och GPS
kan inte gora

hela jobbet!

# De digitala hjdlpmedeln ir - ja just
hjilpmedel. Du kan inte stoppa huvudet i
plottern och avsta fran all annan informa-
tion. D4 blir du en fara bade for dig sjilv
och andra. Det dr fantastiskt att alltid veta
var man dr till och med nir det 4r morkt
eller dimmigt. Och visst dr det ett fint
hjilpmedel nir man gar i skirgérd.

Men! Det digitala sjokortet ir vanligen
en vektoriserad version av papperssjo-
kortet som pd minga stillen baseras pa
mitningar med handlod under arton-
hundratalet. Bittre dn forlagan blir inte
e-sjokortet. Och for att fd overblick ska
man alltid ha ett aktuellt papperskort
ombord. Digital navigation kriver alltid
strom. Utan strom och papperssjokort
blir man helt vilsen.

Men! Plottern ir ingen radarskirm.
Du ser inte andra sjofarare pa displayen.
Dirtor miste du alltid hélla god utkik
samtidigt som du kor efter plottern. Arli-
gen intriffar ett antal trista hindelser dir
bétar antingen kolliderar eller rinner upp
pa land nir e-kortet dr missvisande. Bida-
dera kan undvikas om man haller god ut-
kik. Anvind vanligt sjovett, hall styrbord
i farleden, anpassa farten och undvik de
leder som anvinds av den tunga trafiken.
Och anvind 6ronen ocksa!

Men! Var medveten om att tekniken
har sina begrinsningar. Till exempel

finns det ibland buggar i programva-
ran- sirskilt pa nya apparater med nya
programvaror. Elfel som glappkontakt,
sikringar som lagt av eller tomma bat-
terier maste man vara beredd pa. Och sd
madste GPS-antennen vara placerad si att
den inte stors av foremdl eller minniskor.

Ha extra sikringar med och planera for
reservstrom.

Men! Passa dig for branta girar i mor-
ker och dimma nir du gér i skirgard.
Tendensen ir att man girar for sent och
nidr man vil gor det girar man for mycket.

Aven i teknikens virld ir det minnis-
kan som ir den avgorande faktorn, som
virderar all information och som kom-
pletterar bilden genom att viga ihop in-
formation fran flera killor. Det dr du som
kor baten och det dr du som har ansvaret!

(Baserat pd E-navigatorens 10 budord
av Sjofartsverket i samrdd med Jonas Ek-

blad).

Ung
birgare

belonad

* Det var midsommardagsmorgon

och Liam och farfar Jonas Qvarnstrom
satt och 4t frukost i sommarstillet pd
Viarholma. Framfor sig hade de Lindals-
sundet som brukar vara livligt trafikerat.
Morgonen var stilla, mulen men med up-
pehidllsvider.

Plotsligt fick Liam, syn pa en bat som
verkade driva utan nigon ombord. Efter
att ha foljt den med blicken ett tag var
dven Jonas ganska siker pa att den var
obemannad s& han och Liam tog passbi-
ten och gav sig ut. Biten som var en Flip-
per 630 hade kapellet pd och utombords-
motorn uppfilld och, mycket riktigt, det
fanns ingen ombord. Herrarna Qvarn-
strom tog baten pa slip och fortdjde den
vid den egna bryggan.

Polisen som Jonas ringde var alert
och dok upp inom tvé timmar och deras
atgird var att ringa efter en birgare som
tog med béten in till Vaxholm, dir den
fick ligga. Sen man fatt veta att bdten var
forsikrad i Atlantica skrev Jonas till oss.
Och vi tyckte att detta var en sé positiv
sak att vi dels skrev ett tackbrev, dels ock-
sd gjorde en uppvaktning ute i Vaxholm
for att tacka Liam for hans insats och for
att 6verlimna en beloning. Insatser av
det hir slaget kan spara mycket pengar
och arbete. Och det ir roligt nir ndgon
ir vaken och beredd att ingripa. Det vill
vi girna uppmirksamma!

Atlanticas dgare Tryg organiserar om

- —

+ Frén arsskiftet giller en ny organisation
for Moderna Forsikringar och Atlantica.
Till skillnad frin 6vriga delar av Tryg och
Moderna si kommer Atlantica att fortsit-
ta med den specialistinriktning som har
varit signifikativt for Atlantica. Vi kom-
mer, tillsammans med Bilsport & MC i
Vixjo och Enter (mirkesbilforsikring) i
Oslo att ingd i en grupp man kallar Subb-
rands. Alla tre har jobbat pé liknande sitt

med skadereglering integrerat med silj,
marknad och kundtjinst, vilket har gjort
att hela respektive organisation jobbat
med starkt kundfokus och specialistinrikt-
ning pé vira milgruppsbranscher.
Konceptet har varit mycket framgéings-
rikt och for att sla vakt om det, har man
samlat alla tre i den nya grupperingen,
vilken leds av Roy Erik Landehagen, som
sitter i Oslo och ocksé ir chef fér Enter.
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Forbittrade
dldersavdrag

Vi har gjort det bittre for dig nir det
giller ersittningsnivierna nir gamla
delar ersitts med nya i samband med en
skada. I vara villkor hittar du de nya niva-
erna och villkoren finns pa var hemsida
www.atlantica.se eller ring var kundtjinst
pd 0200-27 27 27 si skickar vi hem dem
till dig.

Utokad
segelbdts-
torsikring, utan

extra kostnad.

Du har nu skydd for mast och riggskador,
dven vid normal segling eller skador som
direkt orsakats av hdrt vider, i den vanliga
torsikringen, utan att behoéva teckna till
nagot.

De utokade skademoment som ticktes
av tilliggstorsikringen Rigg Exklusiv in-
gdr nu som standard.

Var med ivar kundundersokning!

Hjilp oss bli bittre!

* Atlantica liter med jimna mellanrum
genomfora kundundersokningar for att
fi vara kunders betyg pd hur vil man
anser att vi lever upp till de krav och
forvintningar som stills pd oss som bét-
forsikringsforetag. Undersokningarna
har haft stor betydelse for var utveckling
av produkter och villkor och ger vara
kunder mojlighet att piverka virt erbju-
dande.

Nu idr det dags igen! I februari ge-
nomfor vi nista undersokning, denna
gdng via nitet. Gor sd hir: G4 in via var
hemsida www.atlantica.se, och folj in-
struktionerna for att besvara frigorna i
formuliret. Undersokningen utfors av
undersokningsforetaget Tradewell och
svaren behandlas sjilvklart med anony-
mitet.

Som tack for hjilpen deltar du i utlott-
ningen av s stycken mirkningspaket av
bit och motor frin Securmark.

Tack for din hjilp!

Vaktskifte
vid rodret fOr
Atlantica

Conny Landstrom lamnade dver rodret till
Lars Torgersson vid arsskiftet.

# I samband med organisationsforind-
ringen vid drsskiftet limnade Conny
Landstrom jobbet som Affirsomrides-
chef for Atlantica, for att gi i pension.
Han finns dock kvar under nigra méana-
der for att hjilpa nye chefen Lars Tor-
gersson in i jobbet.

Lars kommer frin en annan del av kon-
cernen som heter Moderna Trygghetsfor-
sikringar, ddr han varit forsiljningschef
tor Bankassurans. Han har ett tjugotal ars
erfarenhet frin forsikrings- och finans-
branscherna, varav en del tillbringades
hos SEB Finans med batfinansiering.
Framfor allt har Lars ett brinnande bit-
intresse, uppvuxen med segelbridor och
bétar som han dr. Ganska naturligt med
tanke pd att han ir frin Grundsund dir
han fortfarande bor med sambo och fyra
tondrsbarn.

Under Connys tid pd Atlantica har
marknadsandelarna 6kat med 50%, om-
sittningen fyrdubblats och dven resulta-
tet mingdubblats. Atlantica har under
denna tid dragit ifran sina konkurrenter
och befist sin stillning som klart storst
pé batforsikring i Sverige, riknat i pre-
miekronor. Sa nu kan han dra sig tillbaka
och njuta sitt otium (vad nu det ir..) och
limna 6ver stafettpinnen till Lars.

WATLANTICA =
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Ur hostens och vinterns bokskord

Medvind - av Bo Malmros och Lisa Livstedt
Malmros - berattar om parets fem &r langa
jorden-runt-segling med Vindrosa pa ett
trevligt och lagmalt satt. Det handlar om
strapatser, myndighetstrassel men ocks& om
nyavanner och stora upplevelser.

Cirkapris: 310 kronor.

Mot Séderhavet - av Lars Hassler baserat pa
en bok av Pamela Sisman - skildrar den tre-
mastade, svenskbyggda traskonaren Sofias
seglingar och slutliga forlisning. Hon segla-
des av ett hippiekollektiv. Boken &r i viss man
en tidsskildring. Det ar intressant att folja hur
det trots allt gick att segla ett ratt stort fartyg
under s& flytande férhallanden.

Cirkapris: 310 kronor.

Arstidernas Skirgard - fotograferad och
skriven av Séren Colbing - foljer drets géng

i text och bild. Bilderna som har stor plats ar
en blandning av detaljobservationer och stora
stamningsskapare. Texten utgar ofta fran vad
som hénder i naturen just da och d&r och byg-
ger pa nara studier och mycket kunskap. En
vacker och tankevédckande resa genom aret.
Cirkapris: 510 kronor.

Som ladsare av AtlanticaTidningen far du bestalla
béckerna om Sven Barthel till formanspris!

Sven Barthel var kanske den baste skar-
gardsskildrare vi haft. Han dog 1991 men
hans texter lever.

Nu finns tva bécker - en minnesbok om
honom och en kaserisamling av honom.
Minnesboken heter Sven Barthel pa Silld
- Greven och Boden. Den ar skriven av Tom
Roeck Hansen, rikt illustrerad av marinmalaren
Stig Fyring och formgiven av Anna Bergstrand.
Fran 10 ar med Vindfilt &r boken av honom och
den utgdr ett urval av hans cirka 500 dagspress-
kdserier och berattelser fran tjugo- och trettio-
talet. Bockerna ges ut av Hydrographica. Pris i
bokandeln cirka 360 och kaserierna cirka 180
kronor inkl moms.

SKINNARMO

Roland Svensson Oménniskan - av Ulf S6-
renson - &rettimponerande verk pa 320 sidor
med en slésande rikedom av foton och avbild-
ningar av hans verk. Boken berattar om den
unge bankvaktmastarens vag till positionen
som sinnebild for skargardsmaleriet, om hur
intresset for skargarden foder en forskningsi-
ver som gav viktiga bocker till resultat. Och den
visar pa Roland Svenssons kérlek till andra
ovarldar. Samtidigt beskrivs hans standiga
kamp for att na det konstnarliga och inte fastna
i det dokumentara, som han var sa skicklig pa.
Aven skildringen av manniskan Roland Svens-
son &r djupgaende. En lysande bok!

Cirkapris: 465 kronor.

Skinnarmo och Nordostpassagen - avOla
Skinnarmo med text avJohan Tell - skildrar
expeditionen som i Nordenski6lds spar seg-
lade genom Nordostpassagen ombord Ex-
plorer. Seglatsen genom de arktiska vattnen
fram till Berings sund tog tre m&nader. Tata
dimmor, isfyllda vatten och hart vader métte
men ocksa skonhetssyner och manskliga
méten. Och tydliga tecken pa avsméltning av
is och glaciarer. Isbjornar utan is och valros-
sarijattestora landkolonier rapporteras.
Valskriven och mycket valillustrerad.

Cirkapris: 375 kronor. ~TOMROECK HANSEN

Bestall Sven Barthel pa
Sillo for 360 kronor och
Fran 10 ar med Vindfalt for
180 kronor. Moms och fri

hemsandning ingar! Friin g

Kop bada béckerna for
bara 400 kronor!

Bestéll pa hemsidan

www.hydrographica.se.

Ange tydligt Atlantica!

Bockerna kan ocksa bestallas per
telefon: 08 - 679 89 11.

Sven Barthel pit !

Sills
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